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 الهداء

 .رغم الظروف القاسية التي عصفت بي ،نفسي على هذا الثباتبفخورة لنفسي، وإني  إلى

 التي تعبت، أمي الحبيبة الغالية إلى ،والروح الصافية ر،القلب الكبي إلى ي،النور في حيات إلى
أسال الله أن يلبسها ، مومة والكفاح والحب والحنانلأإليك يارمز ا، ومازالت بجانبي ،وعانت كثيرا

 وشمعة في بيتنا.، على رؤوسنادامك الله تاجا أ ،يحسن أعمالهاأن و  ،ثوب الصحة والعافية

 جه صعوبات الحياة.االذي علمني كيف أو ، الوالد الكريم إلى

 إلى أختي التي تستحق كل الحب.

 :وجنة الدنيا ،فاكهة الحياة إلى، الطيبة إلى ،البراءة إلى، أحباب الرحمن إلى

 حفظكم الله ورعاكم.ث، لي، سيف ،صالح

تي حملها ال ةمانالأتلك ، عليها وما ،الأرضكل ، الأرض إلى، ناالتي سلمت إلي ةعظم الأمانأ  إلى
 .الإنسان

 .عملي يإليكم جميعا أهد

  



 د

 الشكر والتقدير

  .")162(قُلْ إِنَّ صَلََتِي وَنُسُكِي وَمَحْيَايَ وَمَمَاتِي لِلََِّ رَبِِّ الْعَالَمِينَ  : "إلىقال الله تع

بحفظه ورعايته في أوقات الشدة والرخاء، وأعانني   عليِّ الذي منَّ  ،الشكر دائما لله الحي القيوم
 ،حمد الشاكرين ،حمد المستغفرين ،إني أحمدك يارب العالمين ، ربِّ على إتمام هذه الرسالة

 والناس أجمعين. الأرضفي  حمد كل من،وحمد التوابين

ومن  ،وعلى آله وصحبه ،والصلَة والسلَم على الحبيب المصطفى صلوات ربي وسلَمه عليه
 يوم الدين. إلىه واهتدى بهداه سار على درب

 .ى صبرهم وتوجيههم وإرشادهمعل أساتذتي الكرام إلىتقدم بالشكر والتقدير أ ،حبمتنان والوبكل الا
حتكم أو  ،الذي تعلمت منه كيف أصوغ العبارات ،د. أحمد رأفت إلىمتنان م الاتقدم بالشكر وعظيأ

 .قواعد المنهج العلمي والجغرافي إلى

والذي كان له الفضل  ،بكونه مشرفاني الله أكرم سمير أبوعيشة، الذي د. أ. وأشكر الأستاذ القدير
 الفياض لقيمة البحث العلمي. في تدعيمه

 ني في ركب العلم والتعليم.كمن سبق ،وكلمة الحق ،كون مناضلة بفكري ي لأنأرجو الله أن يعينو 

 ي المراجعوقدم ل ،وأتقدم بالشكر لكل من أمدني بمرجع أو مصدر، ولكل شخص وقف معي
 والدعم والإرشاد.

 الله من وراء القصد. ،ودائما
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 قرارال

 ، مقدمة الرسالة التي تحمل عنوان:أنا الموقعة أدناه

نظم  المروري في الشوارع الرئيسية في مدينة نابلس باستخدام الازدحام
 تحليلية دراسة :(GIS)المعلومات الجغرافية 

ليه تمت الإشارة إ باستثناء ما، إنما هو نتاج جهدي الخاص طروحةلأشتملت عليه هذه ا أقر بأن ماا
ككل أو أي جزء منها، لم يقدم من قبل لنيل أي درجة علمية أو ، وأن هذه الاطروحة حيثما ورد

 . أخرى تعليمية أو بحثية  بحثية لدى أية مؤسسة
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المروري في الشوارع الرئيسية في مدينة نابلس باستخدام نظم المعلومات الجغرافية  الازدحام
(GIS)  

 تحليلية دراسة

 إعداد
 إسراء خضر سليمان بشارات

 إشراف
 د. أحمد رأفت غضية

 د. سمير أبو عيشة أ.

 الملخص

 دراسةو  ،كة المرورية على الشوارع الرئيسية في مدينة نابلستحليل الحر  دراسةلاتناولت 
خاصة  ،المرورية باستمرار ها، حيث تعاني هذه الشوارع من الاختناقاتالعوامل الجغرافية المؤثرة علي

 في أوقات الذروة.

 مالازدحاالبحث في أسباب  :من أهمها ،تحقيق مجموعة من الأهداف إلى دراسةالسعت 
التوزيع المكاني  دراسةستيعابية لهذه الشوارع، و الطاقة الا دراسةو  ،المروري على الشوارع الرئيسية

 المرروي على هذه الشوارع. الازدحاموعلَقته ب ،للخدمات

المنهج و  ،والمنهج الوصفي ،كالمنهج التاريخي ،على أكثر من منهج دراسةالواعتمدت 
، Arc GIS 10بـــــ  ى تقنيات نظم المعلومات الجغرافية المتمثلةعتماد علالتحليلي الكمي، وكذلك الا

 في تحليل الشبكة. الملَئمة واستخدام العمليات

تأثير العامل الجغرافي لمدينة نابلس على  دراسةال اوكان من أهم النتائج التي توصلت إليه
 ،الغرب إلىمن الشرق  اليطو  اوالتي اتخذت فيها الشوارع الرئيسية امتداد ،نشوء وتطور شبكة النقل

حيث  ،وكثرة العقد فيها ،درجة، وتميزت الشبكة بكثافتها 20 -0الانحدارحيث امتدت بين درجات 
وصلة بين أجزائها، وكانت عقدة المجمع هي العقد  20، وربطت 10بلغ عدد العقد الحضرية فيها 

من  ىلجبل الشمالي الأعلوكانت عقدة ا ،10حيث بلغت عدد الوصلَت إليها  ،الأسهل في الوصول



 ع

فقد  ؛ووجود المنعطفات ،، وتميزت الشبكة بكثرة انحناءاتها24التي سجلت  ،حيث عدد الوصلَت
 %.144 فيها الانعطافبلغ مؤشر 

 وهو مستوى خدمة متدني جدا ،F دمة للشوارع الرئيسية كانت بمستوى الخ ى وتبين أن مستو 
 ؛ةيشوارع الرئيسالفي أعداد المركبات المارة بين ى الأعلفيصل والغزالي  اوكان شارع .للتدفق المروري 

، وبلغت نسبة 3:15- 2:15وساعة الذروة المسائية  ،صباحا 8-7فقد كانت ساعة الذورة الصباحية 
% من مجموع المركبات التي تم عدها 15، وشارع الغزالي %36 شارع فيصل المركبات المارة في

 الشوارع الرئيسية. في

نظم المعلومات الجغرافية في تنظيم وتخطيط الشبكة وإيجاد طرق بديلة وقد برز دور 
تبين أن  Service Areaللمساهمة في التخفيف من حدة الإزدحام المروري، ومن خلَل تحليل 

متر قد غطت المنطقة الوسطى  300التأثير المروري لمجمعات المركبات الخارجية القائمة لمسافة 
سلبي في تركز الإزدحام المروري في هذه الشوارع، ومن خلَل تحليل للمدينة وكان لهذا تأثير 

هي الأنسب في الملَئمة المكانية تبين أن المناطق في الجزء الغربي والجزء الشرقي من المدينة 
 إنشاء مجمعات بديلة للمركبات الخارجية وفق ضوابط ومعايير معينة.

ات المجتمع المختلفة، والعمل على بضرورة رفع الوعي المروري بين فئ دراسةالوتوصي 
وإيجاد طرق بديلة موازية للطرق الرئيسية  ،وتطوير ثقافة المشي ،تشجيع واستخدام المواصلَت العامة

 تخفيف الضغط على الشوارع الرئيسية. أجلمن 
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 الفصل الأول

 دراسةالطار العام لل

 تمهيد 1.1

مضطرد في معدلات ن لاخر، والازدياد المع الازدياد المستمر في الحاجة للَنتقال من مكا
في معظم أحد أهم المشاكل المرورية  هي المرورية على الطرق  الاختناقاتفإن  ؛امتلَك المركبات

السبب الرئيس للَزدحام  دارة حركة المرور على الطرق إالمدن في جميع انحاء العالم، ويعتبر سوء 
المروري على اقتصاديات البلدان النامية  الازدحام ثرأالمروري في كثير من المدن حول العالم، وقد 

 .1والمتقدمة بدرجات مختلفة، بغض النظر عن التدابير المتخذة للحد من هذه المشكلة

ات الملَئمة رسم الاستراتيجيوب ،نظمة النقل المختلفةهتم الغرب بالتخطيط بعيد المدى لأوقد ا 
تزال كثير  ايد على النقل، ولكن في الوقت ذاته لاثار المتوقعة للطلب المتز للعمل على معالجة الآ

رسم  إلى، ولم يصل اهتمامها بعد الازدحاممن الدول العربية تتخبط في المشاكل اليومية المتعلقة ب
قطار هناك تجارب عدة مشرفة في بعض الأ ىمد للعقود المقبلة، ومع ذلك تبقسياسات بعيدة الأ

 .2العربية

و داء المروري للطرق الحضرية هن الأإف ؛ق المروري على الطر  ومع التزايد السريع للحجم
 ميتقي إن .الشغل الشاغل لمصممي النقل ولمستخدمي الطرق وكل من له علَقة بالتخطيط الحضري 

، كما ان ذلك له علَقة بكيفية استخدام 3يعتمد على دقة وفاعلية جمع البيانات المرورية داءالأ
 الى الحلول المناسبة للمشاكل المرورية.البيانات في التحليل والوصول 

                                                           
1Vipin Jain, Ashlesh Sharma, Lakshminarayanan, Road Traffic Congestion in the Developing 

World, Polytechnic Institute of NYU, New York University. 
الندوة العلمية التجارب العربية والدولية في تنظيم المرور،  ،التجارب العالمية في التخطيط المروري المدني، هاشـــــــــــــم محمد،  2

 الجزائر.
تحديد الاختناقات المرورية باستخدام بيانات السرعة حميد سرحان،  اعيل،نوال داود، واسم عطيوي، طارق ناجي، وسلمان، 3

قســـــــــــم البناء والانشـــــــــــاءات الجامعة التكنولوجيا، بغداد العراق،  بتقنيات نظم المعلومات الجغرافية ونظام التموضععععععععع الكوني،
 .1156ص
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الحضرية، وأن هذه  الأرضن حركة المرور هي دلالة على استخدامات أويمكن القول ب
لخلق بيئة متوازنة وجذابة للعيش والعمل معا، وتتكامل  وذلك تها وبعناية تامة،سار العلَقة يجب د

، بوجود علَقة وظيفية متبادلة بين لأرضاهذه العلَقة بالربط الدقيق بين تخطيط النقل واستخدامات 
للأرض المتمثلة بالنشاطات المختلفة  خرى ات الأالاستخداموبين  ،عامل الحركة المتمثل بالنقل

 .1بالمدينة

شبكة الطرق البرية  دراسة ،ومن الاتجاهات الحديثة في مجال نظم المعلومات الجغرافية
ويعد تحليل  .اتخاذ القرار بالمعلومات الصحيحة ، وذلك لدعموتحليلها من خلَل استخدام الخرائط

 دراسةالمن حيث أسلوب  ،شبكة الطرق من المجالات التطبيقية الحديثة في نظم المعلومات الجغرافية
سواء  ،هندسية أو جغرافية اتسار تلفة والمتعلقة بالطرق سواء دالمخ الدراساتوالمعالجة، إذ تتعدد 

ه، لكن ؤ الفعل، أو كبداية لتخطيط مجتمع عمراني يستهدف انشالخدمة مجتمعات عمرانية موجودة ب
مثل هذه وفي  .تختلف النظرة إليها من خلَل تقنيات نظم المعلومات الجغرافية وأساليب معالجتها

الكبيرة على إلقاء الضوء  ايكون لنظم المعلومات الجغرافية الدور الأكبر في إثرائها لقدرته ،الدراسات
توفير الوقت  إلىبما يؤدى  ،رق في تحقيق التنمية وحسن إدارة شبكة الطرق على دور شبكة الط

 .2ولين على إدارة شبكة الطرق بشكل جيدؤ والوقود المستهلك، ويساعد المس ،والجهد

ن سنوات إدن العربية من مشاكل المرور، بل وتعاني المدن الفلسطينية كغيرها من الم
 الازدحامسهمت في تفاقم مشاكل ألول بعيدة المدى، وضع سياسات وح وعدم ،الاحتلَل الطويلة

بشكل  المروري  الازدحاممن تعاني  التي كبر المدن الفلسطينيةأمن  مدينة نابلستعد و  .المروري 
 لافت للنظر.

، حيث أن فرص تطوير شبكة الطرق في المدينة محدودة ،مدينة نابلسلخصوصية  وهناك
 ،مكانيات المادية، والطبيعة الجغرافية الجبلية للمدينةلإضعف ا :منها ،عدة أسباب إلىوذلك يعود 

                                                           
، للخدمات التعليمية في الجماهيرية الليبيةأثر نظام النقل على التوزيع المكاني الصـــادق حمد عبد الســــيد،  الصـــويدق،عبد 1

 .2ص رسالة دكتوراة غير منشورة، جامعة أم درمان الإسلَمية كلية الدراسات العليا قسم الجغرافيا،

، رســاله دكتوراة غير اسعتخدام التحليلات المكانية لتقييم خريطة شعبكة الطرق بمحافظة القليوةيةحنا، مينا ســمير صــبحي،  2
 . 14ص ،2018بنها،الدرأسات العليا والبحوث قسم الجغرافيا، منشورة، جامعة
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في عدد من محاور الطرق الحيوية والرئيسية فيها،  الازدحاموتزايد  ،الأزمةتفاقم  إلىيؤدي  مما
 التلوث. اتمستوىوازدياد  ،السلَمة المرورية ى وانخفاض مستو 

 دراسةالمنطقة  2.1

ينية الواقعة على خط تقسيم المياه لجهة الشرق تقع مدينة نابلس ضمن سلسلة المدن الفلسط
فهي تتوسط  ؛نحو نهر الأردن، ولجهة الغرب نحو البحر المتوسط، كما أنها تتمتع بموقع جغرافي هام

 16′، وخط طول ًشمالا ⁰32 13′لتقاء دائرة عرضاات الجبلية في فلسطين، وتقع عند إقليم المرتفع
 ضح موقع مدينة نابلس.( التي تو 1) ، انظر خريطة1ًشرقا 35⁰

                                                           
، 2003الجزء الثاني، دار أســـــــامة للتوزيع والنشـــــــر، الطبعة الأولى  ،موسعععععوعة المدن والقرى الفلسعععععطينيةآمنة،  أبو حجر،1

 . 888ص
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 (: موقع مدينة نابلس1) خريطة

 .، بتصرف الباحثةنابلس المصدر: بيانات بلدية

 :على النحو التالي ،مجموعة من الشوارع الشريانية الرئيسية دراسةالوقد ضمت منطقة 

تقاطع  إلىيمتد من مفرق المحافظة  ،اتجاهين ورع عمان: وهو طريق شرياني مهم ذشا .1
بواقع  ،اتجاهين ووهو طريق ذ ،م20بعرض تنظيمي  ،م1498قا، يبلغ طول هذا الشارع الحسبة شر 

مركز  إلىعبرها الحجوم المرورية بأصنافها المختلفة  ةمسار لكل اتجاه، ويعتبر من الطرق الواصل
الشارع  وتوجد عبر هذا الطريق العديد من المحلَت الخاصة بتصليح السيارات. ويمتاز هذا ،المدينة

 ،وشارع سليمان النابلسي ،شارع سوق الخضار :وهي ،طرق شريانية مهمة ةن نقطة تقاطعه مع ثلَثأب
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المدخل الغربي نقطة تقاطعه كانت مع شارع فيصل  أنِّ  وشارع عسكر من الجهة الشرقية، في حين
 وشارع القدس.

نابلس،  شارع القدس: وهو أيضا طريق شرياني مهم، ويعتبر المدخل الجنوبي الشرقي لمدينة .2
وجميع  ،نهاية حدود المدينة، وتنتقل عبره الأحجام المرورية المتعددة إلىويمتد من مفرق المحافظة 

والرحلَت الكثيرة، ويعتبر المدخل الجنوبي الشرقي لمدينة نابلس، حيث يرتبط  ،أصناف المركبات
 ،م3558هذا الشارع  ، ويبلغ طوليبشارع شرياني مهم يلتف حول المدينة وهو شارع سليمان النابلس

 ةر يجز  امسارات لكل اتجاه، يفصل بينهم ةبواقع ثلَث ،ستة مسارات وم، وهو ذ20وعرضه التنظيمي 
 ةر ي، وفي وسط هذا الشارع الشرياني هناك جز م في بداية الشارع ونهايته1تراوح عرضها يوسطية 

 م.4بعرض  ةوسطي

 إلىعي عمان والقدس لينتهى فيصل: وهو شارع شرياني مهم، يمتد من نهاية شار  شارع .3
يتميز هذا الشارع بكونه شارع شرياني داخل حدود المدينة و حدود مدرسة الكندي وبداية شارع حيفا، 

واقع في منتصف الشوارع ، حيث يعتبر حلقة وصل بينها لكونه خرى ويتصل بالشوارع الشريانية الأ
هذا الشارع  ية المستمرة، وتنتقل عبرقربه من مركز المدينة النابض بالحركة اليوملالشريانية، و 

الأحجام المرورية المختلفة بأصنافها المختلفة، في حين تمنع الشاحنات والمركبات الثقيلة من السير 
مساء، ويبلغ طول هذا الشارع  4-2صباحا، والفترة المسائية من  9-7عبره خلَل الفترة الصباحية من

 مسارات. ثلَثةالغرب بواقع  إلىي اتجاه واحد متجه م، وهو شارع ف 20وعرضه التنظيمي  ،م1592

حدود  إلىويمتد من نهاية شارع القدس  ،وهو الشارع الموازي لشارع فيصل :شارع الغزالي .4
، وهو شارع في اتجاه واحد متجه مدرسة الكندي، ويتحدد في عبور المركبات الخارجة من المدينة

حلقة  قة التجارية المركزية الوسطى للمدينة، ويعتبرمسارات، ومحاذي للمنط ثلَثةالشرق بواقع  إلى
؛ ، وتجري عليه حركة مرورية كثيفةفهو واقع في وسط مدينة نابلس ؛وصل بين الشوارع الشريانية

 في شارع فيصل. لذلك تم تحديد الأوقات لمرور الشاحنات والمركبات الثقيلة، كما

ويخدم  ،ال المدينة الغربية بأحيائهاشارع رفيديا: وهو أيضا شارع شرياني مهم، يربط أوص .5
يمتد هذا  كوجود مستشفى رفيديا وجامعة النجاح الوطنية، ،العديد من النشاطات المختلفة المهمة
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حدود جامعة النجاح الوطنية ونهاية حدود المدينة، وتنتقل عبر هذا  إلى الشارع من مسجد السلَم
وعرضه التنظيمي  ،م3772لغ طول هذا الشارع ، ويبحجوم المرورية بأصنافها المختلفةالشارع ال

وتم توسعة الشارع في الجهة الغربية،  ،مسارات لكل اتجاه ثلَثةبواقع  ،اتجاهين ذووهو طريق  ،م20
م على امتداد الجهة 3 بعرض ةوسطي ةر يأربعة مسارات لكل اتجاه، يفصل بينهما جز  إلىلتصل 

 .المشاةى طول امتداده بمماشي جانبية تخدم الغربية من الشارع، وتم تجهيز شارع رفيديا عل

نهاية حدود شارع ) مهم، يمتد من حدود مدرسة الكندي شارع حيفا: وهو أيضا شارع شرياني .6
 ،تنتقل عبر هذا الشارع الأحجام المرورية المختلفةو نهاية حدود المدينة الشمالية الغربية،  إلى (فيصل

 ،م3675تجمعات المجاورة للمدينة، يبلغ طول هذا الشارع التي تخدم الأحياء وال ،والرحلَت الكثيرة
ويفصل بينهما  ،مسارات ةثلَث توجد في كل اتجاهو  ،وهو طريق ذو اتجاهين ،م20بعرض تنظيمي 

 م.3 إلىجزر وسطى بعرض حو 
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 (.2التي تمثلت كما هي موضحة في الخريطة رقم )

 
 .ة الطرق وتصنيفها في مدينة نابلس(: شبك2) خريطة

 .من بلدية نابلسعلى مخطط تصنيف الشوارع  مصدر: اعداد الباحثة اعتماداال

  دراسةالمشكلة  3.1

كون  :منها سباب عدةالمروري، لأ الازدحامدن من مشكلة تعاني مدينة نابلس كغيرها من الم
شارع  :مثل ،و الجهة الشرقيةأسواء من الجهة الغربية  ،مداخل المدينة تشكل بعض هذه الشوارع

في المنطقة التجارية  خرى وجود الشوارع الأ إلىبالإضافة  ،حيفاشارع و  ،القدسشارع و  ،انعم
أحجام مرورية مرتفعة،  هناك وبالتالي .وشارع رفيديا ،كشارع فيصل والغزالي ،المركزية في المدينة

ما و  ،توسع مدينة نابلس ونموهان كما أ ،وسائل النقل الخارجي والداخلي حيث تستخدم هذه الشوارع
خلق مزيدا من المشاكل ؛ حجام المرورية المتولدةعداد المركبات والأأ رافق ذلك من ازدياد مضطرد في 

 ذلك انعكسفقد  ؛يخية نشأت بشكل غير مخطط لهن مدينة نابلس هي مدينة تار أوبما  .المرورية
د طوليا من الشرق والتي تمت ،طبيعية المدينة الطبوغرافية إلىضافة بالإهذا  ،على شكل شبكة الطرق 
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الغرب، ووقوعها بين جبلين جعلها ضيقة، وكان لهذه الطبيعة الأثر الكبير في شكل شبكة  إلى
المروري الذي يزداد  الازدحاموجود  إلىأدى مما ومحدوديتها في التوسع،  ،واتجاهاتها ،المواصلَت

 في أوقات الذروة. ةحد

تحدث نقاط  نهإف ؛في المدن ارع الرئيسيةجزاء شبكة الطرق المرتبطة بالشو ألتأثر  ًونظرا
 في مكان ما ازدحامنه حدث أالقول ، وليس من الصواب الازدحام إلىاختناق تعرض الطريق 

، من خلَل 1ن تكون هناك نظرة شمولية لشبكة الطرق بكاملهاأ، بل يجب الازدحامويتوجب حل هذا 
للإسهام في وضع الحلول  ،مات الجغرافيةكنظم المعلو  ،التخطيط الجيد باستخدام التقنيات الحديثة

 والمقترحات التي من شأنها التخفيف من المشكلة وحلها.

مروري في ال الازدحامالحد من  أجلتخطيط الجيد من السعي لل إلىهذه الاسباب تدفع ن إ
 ،ة، بما يتطلب استخدام التقنيات الحديثة، بما في ذلك نظم المعلومات الجغرافيالشوارع الرئيسية

 المرورية. الاختناقاتوضع الحلول والمقترحات لتخفيف هذه سهام في للإ

 دراسةالأسباب اختيار هذه  4.1

، ولكل وتؤثر على أداء المناطق الحضرية ،المروري هي مشكلة عالمية الازدحاممشكلة  .1
 المروري لمدينة نابلس. الازدحام دراسة تتملذلك  ،مدينة خصوصيتها

، وذات أهمية اقتصادية وثقافية ،ن التاريخية في الضفة الغربيةمدينة نابلس هي من المد .2
ورية المتعلقة بالحركة المر  اكلالمش دراسةبد من  بية، لذلك لاوهي من المدن الكبرى في الضفة الغر 

 .هذه المشاكل والمساهمة في تخفيف ،ية مستقبليةلوضع رؤ 

 لتخفيفلاهمة في وضع المقترحات المروري، والمس الازدحام دراسةبراز الدور الجغرافي في إ .3
 المروري. الازدحاممن 

 إبراز دور نظم المعلومات الجغرافية في التحليل الشبكي. .4

                                                           
الي للتخطيط الحضـــــــــــــري ، المعهد العأعداد المركبات الخاصعععععععععة والاختناقات المرورية في مدينة بغدادعبد، ندى محمد، 1

 .430، ص2014، المجلدالثاني 208والإقليمي، جامعة بغداد، العدد
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 .وإمكانية جمع ما يلزم دراسةالتوفر البيانات اللَزمة لإتمام  .5

 دراسةالأهمية  5.1

وتكمن  ،الممارسات المرورية دراسةات العلمية التي تهتم بسار للد مكملة دراسةالتعد هذه 
رؤية وخطة متكاملة لحل المشاكل المرورية في  ساس نحوالأ في السعي لوضع دراسةالهمية هذه أ 

، والبحث هذه الشوارعزمة المرورية في لأا وتحليل دراسة، من خلَل نابلس لمدينةالشوارع الرئيسية 
وضع الحلول بما يسهم في  ،وذلك باستخدام نظم المعلومات الجغرافية ،الأزمةسباب هذه أحول 

 مستقبلَ. الازدحامالتقنية لتخفيف وتجنب 

فهي تتناول هذه  ؛المروري  الازدحاملها نظرتها الخاصة في تناول موضوع  دراسةالوهذه 
المشاكل التي  في إجمالي دراسةالوقد بحثت هذه  .المشكلة من منظور ووجهة نظر جغرافية تحليلية

 وحاولت الإلمام ،والجانب البشري  ،لطبيعياولت الجانب اوقفت عائقا أمام الحركة المرورية، حيث تن
صة أكثر، تومخ بحاث جغرافية متعددة وذات نوعيةلأ ؤسست دراسةالهذه  بالكثير من الأسباب.

لينبثق منها نتائج أكثر  ،أو أكثر، وتفصل في أجزائها اواحد اجانباث أن تتناول وتسمح لهذه الأبح
 .ووضوحا دقة

 دراسةالهداف أ 6.1

 .في مدينة نابلس الشوارع الرئيسيةفي  المروري  الازدحامسباب أ البحث في .1

         الحركة على هذه الشوراع خلَل فترة حجم وتقدير ،لهذه الشوارعالطاقة الاستيعابية  دراسة  .2
 .منية معينةز 

 .هذه الشوارعحجام المرورية في والأ الأرضمعرفة العلَقة الوظيفية بين استعمالات  .3

 لياتآمن خلَل تصميم  ،المروري  الازدحامالحد من  أجلمن  ملَئمة حلولسس لالأ وضع .4
للَستراتيجيات  دراسةعتماد على بالا ،الازدحامليات وقائية لمنع آ، وتصميم الازدحامللكشف عن هذا 

 ات المرورية.الازدحاملخفض التي أثبتت نجاعتها  العالمية

 المناطق الحضرية.ة المرور في إبراز دور التقنيات الحديثة في تخطيط عملي .5
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 دراسةالفرضيات  7.1

 ،تغيرات مرتبطة بهاهناك علَقة وثيقة بين حركة النقل داخل مراكز المدن وعدة م
 وعدد السيارات ،لمدينةوالمخطط الهيكلي ل ،وشبكة الطرق  ،وحجم السكان ،الأرضكاستعمالات 

المرورية التي  شكلَتن المأإلى لبحث وتذهب فرضية ا .حجام المروريةوالتدفقات والأ، المسجلة
ر في تظهو  ،و مجتمعة مع بعضهاأاحدى تلك المتغيرات  تأثيرتعاني منها مراكز المدن ناتجة عن 

 .1وغيرها الاختناقاتوتولد  ،نسيابية حركة المرور داخل المدينةايؤثر على  بما ،مراكز المدن

 وتشمل التساؤلات التي تشكل فرضيات البحث مايلي:

 وبالتالي على استخدام ؟على النقلالطلب عداد السكان وزيادة أ هناك علَقة بين زيادة  هل .1
 ؟هذه الشوارعالمروري في  الازدحام تفاقم إلىيؤدي  مما ؟وسائل النقل،

الغرب على ضيق  إلىهناك علَقة بين شكل المدينة الطبوغرافي وامتدادها من الشرق هل  .2
 ؟المروري  الازدحاموبالتالي  ؟الطرق 

 ة والصحية والخدماتيةيوخاصة الأنشطة التعليم-لأنشطة العمرانية المختلفة ا لوجودهل  .3
 ؟المرورية الأزمةدور في زيادة المركبات وحدوث  -هذه الشوارععلى امتداد 

 ؟ةدراسالمنطقة  الرئيسية في شوراعالفي المروري  الازدحامو  النقلبين نظام  علَقة هناكهل  .4

 دراسةالمنهجية  8.1

تحقيق الأهداف المرجوة منها،  أجلمن  ةيسار على عدد من المناهج الد دراسةالرتكزت ا
 وتمثلت في:

لية لشبكة النقل، ومقارنة يفيد المنهج التاريخي في فهم الصورة الحا: المنهج التاريخي .1
عبر فترات تطور وسائط النقل  دراسةتم من خلَله قد ، و في الماضي مع الوقت الحالي متغيراتال
ط معرفة مقدار الضغ أجلفي أعوام مختلفة من السكان  دراسةعتماد على الا منية مختلفة، وتمز 

                                                           
 .84. ص2003، الطبعة الأولى المدخل في تخطيط النقل الحضري محمد، صباح محمود، 1
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مراجعة الخرائط والصور الجوية  إلىضافة زمنة مختلفة، بالإالسكاني على هذه الشوارع خلَل أ
شبكة الطرق لسنوات مختلفة، ومحاولة الربط بين الثقل كشف عن التغيرات التي طرأت على لل

الفهم الأعمق في أسباب  إلىني ووسائط النقل مع شبكة الطرق، وذلك لمحاولة الوصول السكا
 المروري. الازدحام

تم من خلَل المنهج الوصفي التعرف على خصائص شبكة الطرق قد و : المنهج الوصفي .2
 دراسةالمروري، وذلك من خلَل  الازدحاموصف أبعاد ظاهرة  إلىبالإضافة  ،والمواصلَت، ووصفها

يصاحب  وما د،ومعرفة تأثير الازدياد السكاني المضطر ف العامل الطبيعي والعامل البشري، ووص
زدحام المروري، ب الحقيقة للَالأسبا إلىالوصول  أجل، من ذلك من أنشطة على الحركة المرورية

 للتخفيف من هذه الظاهرة. أسيسوالت، النتائج استخلَصو 

، لابد من اتباع المنهج الأصولي ،بحث العمليتحقيق أغراض ال أجل منالمنهج الأصولي:  .3
العوامل  دراسةو ، دراسةالالمفاهيم والنظريات العلمية ذات العلَقة بموضوع  دراسة وذلك من خلَل

 من خلَل: ذلك تموسي والبحث في مسببات هذه الظاهرة، المروري، الازدحامالمؤثرة في 

 بحاث العلمية ذات الصلة.المراجع والكتب والأ 

 وزارة و ، كوزارة الحكم المحليلمصادر غير الرسمية )تماد على المصادر الرسمية واالاع
 .(نابلس، وجامعة النجاح الوطنية الفلسطيني، وبلدية المركزي  حصاءالإو النقل، و المواصلَت 

  العلَقة. أصحابالمقابلَت الشخصية مع 

تمام البحث وفق زمة لإعلى الأساليب والأدوات اللَويعتمد هذا المنهج  :المنهج التحليلي .4
لومات لمعرفة العلَقة بين العوامل المختلفة المسببة للإزدحام منهج علمي، من خلَل تحليل المع

 من خلَل ،تم الاعتماد بشكل رئيسي على تحليل البياناتنتائج مناسبة، و  إلىللوصول  ،المروري 
 :ساليب التاليةالأ

 ( استخدام تقنية نظم المعلومات الجغرافيةGIS)  العوامل ذات الصلة  تحليل أجلمن
من خلَل ، وذلك المروري  الازدحامالبحث عن حلول تقنية للحد من المروري، مما يسهل  الازدحامب
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راضي المجاورة للشوراع، واستعمالات الأ على شكل الطرق  ذلك ثروأ ،شكل المنطقة الطبوغرافي دراسة
ي ضاالأر واستعمالات  ،للمدينة شكل الطبوغرافيم مع الءتلَالتي تالحلول  إلىي التوصل فبما يسهم 

 .المروري  الازدحاموأثرها على  ،العوامل البشرية المتمثلة بتوزيع الخدمات دراسة، وأيضا حول الشوارع

 ة التالية:يساسي سيتم الاعتماد على العمليات التحليلأوبشكل 

ببعضها  ةلمتصلمجموعة من الخطوط ا قائمة على تحليل وهي أسلوب التحليل الشبكي: .1
، توي شبكة الطرق على اتجاه الشارعن تحأويجب  ،ت نظم المعلومات الجغرافيةباستخدام تقنيا
 .والزمن المستغرق في المرور في الشارع ،وطول الشارع ،وسرعة الشارع

عمليات اختيار  :مثل ،: هي عملية تحليل البيانات المكانية وتفسيرهاالتحليل المكاني لوبأس  .2
 .مةءونسبة الملَ ،عافضل موق

لاختيار أفضل مسارات للطرق بناء على معايير سهولة مة المكانية: ءأسلوب تحليل الملَ .3
سة و في الشوارع المدر  الازدحامالوصول، وفي أوقات مناسبة، وإيجاد طرق بديلة، لمراعاة تخفيف حدة 

ذج الكارتوغرافي من خلَل مجموعة من المعايير، لبناء النمو  عن طريق إيجاد خيارات بديلة،
(Model Builder.) 

 الميدانية نقل للصورة الحقيقية للواقع، وتدعم البحث العملي  دراسةالالميدانية: تعتبر  دراسةال
العدد الفعلي للسيارات  دراسة :الميدانية دراسةاللَل بيانات واقعية وتسجيل الملَحظات، وتشمل من خ

 .الأعدادحجم استيعاب الطرق لهذه  دراسة، و خلَل أوقات محددة المارة على هذه الطرق 

  الأسلوب الإحصائي الكمي: وتم استخدام هذا الأسلوب من خلَل استخدام البيانات الرقمية
إجراء التحليل و  طوال الشبكة الداخلية،أبين أحياء المدينة لقياس ، والمسافة المتمثلة بأعداد السيارات

تخدم أغراض لمعلومات، وتمثيلها بيانيا  إلىوتحويلها ومن ثم تحليل هذه البيانات ، الكمي للشبكة
بين المدينة  العلَقة التفاعلية ما دراسة، و Microsoft Excelباستخدام برنامج وذلك البحث العلمي، 

 .خرى والتجمعات الأ
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  من ثم و  ،للإحصاءات المروريةالأسلوب الكارتوغرافي: من خلَل تمثيل البيانات الرقمية
 سهولة في فهم هذه الظاهرة. إلىالوصول  أجليل الظاهرة من لتمث عمل الخرائط

 .استخدام الخرائط والصور الجوية 

في معرفة نقاط وهو أداة تحليل رباعي الأبعاد، يهتم (: SWOTالنوعي التحليلي )المنهج  .5
 ،مخرجات عالية القيمة إلىالوصول  أجلالضعف والتهديدات، واستغلَل نقاط القوة والفرص، من 

في إبراز مواطن القوة والفرص في الحلول المتوفرة للتخفيف من لاعتماد على هذا المنهج وتم ا
المروري في الشوارع المدروسة، وتبيان نقاط الضعف والتهديدات لهذه الحلول في هذه  الازدحام
 الشوارع.

 :مصادر البيانات 9.1

 وليةات الأ البيان .1

الفهم  أجل، من العلَقة أصحابصية مع مقابلة الشخحيث سيتم جمع البيانات من خلَل ال
 الملَحظة الشخصية. إلىضافة ، بالإالمروري في المدينة الازدحامشمل لطبيعة مشكلة لأا

 البيانات الثانوية .2

بحاث الأو ، والكتب منشورةالالمنشورة وغير بحاث والمقالات عتماد على الأمن خلَل الاوذلك 
نماذج من المدن المختلفة حول لو  ،لمروري في فلسطينا الازدحامالمنشورة حول مشكلة  والمقالات

 شبكة الانترنت. خلَل من العالم
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 السابقة الدراسات 10.1

استخدام التحليلات المكانية لتقييم خريطة شبكة  :مينا سمير صبحي حنا، بعنوان دراسة .1
 .12018 الطرق بمحافظة القليوةية، رسالة دكتوراة غير منشورة

شبكة الطرق البرية  دراسةاستخدامات نظم المعلومات الجغرافية في  دراسةالتناولت هذه 
وأوضح الباحث أن شبكة الطرق في محافظة القليوبية تعاني من العديد من  .وإنشاء الخرائط

 ونتيجة ،على الطرق  كالحرارةمثل المشاكل المناخية، حيث تؤثر عوامل الطقس المختلفة  ،المشكلَت
 عرقلة الحركة المرورية. إلىدت لسوء حالة الطرق فإنها أ

جود وتبين و  ،إنتاج خرائط التحليلَت المكانية لتقييم أداء وكفاءة شبكة الطرق وقام الباحث ب
 وكان من أهم النتائج التي توصل إليها الباحث من خلَل ،قيمناطق تعاني من تدهور في حاله الطر 

% من 52.6كم بنسبة  628.6عة النموذج الشبكي أن مساحة المناطق المخدومة خلَل نصف سا
ودل هذا على ضعف  ،%67المساحة الإجمالية للمحافظة، بينما بلغت نسبة أطوال الطرق المخدومة 

 كفاءة الشبكة في المحافظة.

وقام الباحث بناء على التحليل الشبكي بإنتاج خرائط لإنشاء مقترحين لمحورين لتطوير 
حور وينتهي عند قرية برشوم، ويربط الم ،من شبين القناطرالشبكة في المحافظة، يبدأ المحور الأول 

كز وأهم ما أوصى به الباحث رفع كفاءة شبكة الطرق في مرا .الثاني بين شبين القناطر ومدينة بنها
وتشديد العقوبات على مخالفي القوانين المرورية في  ،طوخ وبنها وشبين القناطر، وسن القوانين

 الطرق.

  

                                                           
رسـالة  جامعة بنها، ،استخدام التحليلات المكانية لتقييم خريطة شبكة الطرق بمحافظة القليوةيةمينا سـمير صـبحي،  ،حنا 1

 .2018دكتوراة غير منشورة،
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تحليل خصائص شبكة الطرق في  :ضية، ومحمد عبدالله برقان، بعنوانأحمد رأفت غ دراسة .2
مدينة الخليل باستخدام نظم المعلومات الجغرافية، بحث منشور، مجلة البحوث الجغرافية 

 .20171، 27العدد

من حيث  ،تحليل شبكة الطرق في مدينة الخليل لمعرفة خصائصها إلى دراسةالهدفت هذه 
ين والتعرج والدوران، وكثافة الشبكة وإمكانية الوصول ب الانعطافودرجة  ،درجة الترابط والاتصال

عقدها. وذكر الباحثان أن من أهم المشاكل التي تشهدها مدينة الخليل هي سياسة الاحتلَل 
باشر وبالتالي التأثير الم ،وقطع الطرق بين المناطق ،السيطرة على الأراضي، المتمثلة بالإسرائيلي

 ة الطرق في المدينة.والسلبي على شبك

أو  ،²كم 2.5مساحة المدينة  إلىأن نسبة مساحة الطرق بالنسبة  دراسةالوأظهرت نتائج 
% من مساحة المدينة 25%، وهي نسبة متدنية بالنسبة للمعايير المحلية التي تخصص 9,73

 85هما وبين ،عقدة حضرية معتمدة 33للطرق، وقد أظهر تحليل شبكة الطرق لمدينة الخليل وجود 
 الانعطافأن درجة  دراسةالوهي العقدة المركزية والأهم. كما بينت  ،وصلة، وتعتبر مركز المدينة

لبعض الطرق متدنية وبعض الطرق عالية، حيث بلغت في الطريق الواصل بين مركز المدينة 
% من مساحة المدينة، مما يدل على تأثير التضاريس على شبكة 338ومنطقة وادي القاضي 

أن  وتعني ،وهي منخفضة، 0.16ة الارتباط تبين أنها تساوي رق. وبحسب تحليل مؤشر قرينالط
 درجة الترابط بين أطراف الشبكة وفقا لحساب قرينة الارتباط ضعيفة.

وأظهرت نتائج التحليل أن إمكانية الوصول لبعض العقد أكثر سهولة من غيرها. ومن أهم 
ادة مزيد من وصلَت الطرق بين التجمعات السكانية مباشرة لزيالتوصيات التي ذكرها الباحث إنشاء ال

 كفاءة الشبكة.

                                                           
تحليل خصععععائص شععععبكة الطرق في مدينة الخليل باسععععتخدام نظم المعلومات غضـــــية، أحمد رأفت، وبرقان، محمد عبدالله،  1

 .2017، 27العدد مجلة البحوث الجغرافية، بحث منشور، الجغرافية
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شبكة الطرق الحضرية في مدينة مكة  :محمد، بعنوان ةإبراهيم عبد الفتاح طلب دراسة .3
في جغرافية النقل باستخدام نظم المعلومات الجغرافية، رسالة ماجستير غير  دراسةالمكرمة، 
 .20161 منشورة،

 ،االبحث حول العوامل المؤثرة في الشبكة من حيث اتجاهاتها وأطواله إلى دراسةالهدفت هذه 
رمة، وقام الباحث بتتبع التطور التاريخي لأطوال شبكة الطرق لمدينة مكة المك .وأيضا كفاءة الشبكة

واستخدم الباحث بعض أساليب التحليل الكمي في تحليل شبكة الطرق، كما اعتمد على نظم 
 .ةل المكاني لإنتاج الخرائط اللَزمجغرافية في العمليات التحليلة والتحليالمعلومات ال

وقد أوضح الباحث تأثير شبكة الطرق في مدينة مكة المكرمة على المجال التنموي 
على النقل بالسيارات  بشكل كبير اعتماد سكان المدينة إلىللمدينة، وأشار الباحث  الاقتصاديو 

مرورية كبير على الحركة ال وكان لهذا تأثيرملكية السيارات في المدينة، الخاصة نتيجة لارتفاع معدل 
م مع قدو  الأحجام المرورية ويزداد ارتفاع .بالإضافة على تلوث الهواء ،الحوادث المروريةثم من و 

 وكذلك في شهر رمضان. ،المعتمرين والحجاج

ومساهمة  ،قة بالشبكةتقديم حلول متعل إلىوجود مشاريع جديدة تهدف  إلىوأشار الباحث 
عن طريق إدخال القطارات  ،هذه المشاريع في حل بعض مشكلَت النقل الحضري بالمدينة

و سواء للسكان الدائمين أ ،والتقليل من الاعتماد على نظام النقل بالسيارات الخاصة ،والحافلَت
كة همها تأثر شبأ من كان  ،وقد أظهر البحث العديد من النتائج .المناسك الدينية أجلالقادمين من 

تميز  الانعطاف، وقد أظهر التحليل الكمي من خلَل أسلوب مؤشر الطرق بموقع مدينة مكة المكرمة
% 114في الطرق المرصوفة  الانعطافحيث بلغ مؤشر ة، مكة المكرمة بدرجة انعطاف متوسط

سب كانية الوصول بح، أما من ناحية إمبسبب ربط هذه الشبكة بين المنطقة المركزية والمسجد الحرام
ة فكانت المدينة هي العقدة الأسهل في الوصول بالنسبة لباقي العقد في المملكة العربي ،المسافة

 السعودية.

                                                           
كة المكرمة، دراسععة في جغرافية النقل باسععتخدام نظم شععبكة الطرق الحضععرية في مدينة مإبراهيم عبد الفتاح،  د،محم ةطلب 1

 .2016 ،، جامعة المنصورة، رسالة ماجستير غير منشورةالمعلومات الجغرافية
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وطريق  ،وأظهرت نتائج البحث وجود زيادة في معدل أحجام المرور في مداخل طريق السيل
ة الزيادة على مدخل مكة/جد قل هذهوت .وطريق الجنوب ،السريع ةمك/ةوطريق جد ،المدينة المنورة

على الطريق  2009حيث سجل أعلى حجم مروري في يوم عادي عام ، الهدا/وطريق الطائف ،القديم
 مركبة/الساعة. 5,800حيث بلغ  ،الدائري الثالث

صعوبات  وجود من -خاصة في المواسم الدينية-ويعاني النقل العام داخل مدينة مكة 
تحسين وتطوير في  :همهاأ من  ،بالعديد من التوصيات خرج الباحث . وقدمتعددة متعلقة بالحافلَت

اطق لمن النقل وتخطيط ،شبكة الطرق بمكة المكرمة، وأهمية التخطيط الحضري في بناء شبكة النقل
خطيط والنقل والت ،خاصة بالسلَمة المروريةالبالعديد من النقاط  ىوصأمختلفة في مكة المكرمة، كما 

 اج والمعتمرين.ة الحجوتنظيم حرك ،الحضري 

المروري في مدينتي رام  الازدحاممشكلة  :المجيد ناصر، بعنوان صابر حلمي عبد دراسة .4
 ،الله والبيرة، كيفية تخفيفها في الطرق الشريانية في المدينتين، رسالة ماجستير غير منشورة

20141. 

بيرة، دينتا رام الله والالتي تعاني منها م ،المرورية الاختناقاتمشكلة  دراسةالاولت هذه تن
وكان أبرزها كون تلك المدينتين مركز استقطاب للأنشطة  ة،المروري الاختناقاتأسباب  دراسةو 

لية المختلفة لكافة الضفة الغربية، وترتبط تلك المشكلة بتوزيع وقدرة استيعاب شبكات النقل الداخ
 ،وميةكة النقل على استيعاب الحركة اليإبراز قدرة شب :إلى دراسةالوالخارجية للمركبات، وهدفت تلك 
 ماوتوضيح الأثر الحضري لتلكُ  ،نقاط القوة والضعف دراسةو  ،والتعرف على بنية شبكات النقل

ث الطبيعية والبشرية على إحدا وتأثير العوامل ،المدينتين على شبكات الطرق الداخلية والخارجية
 المرورية. الاختناقات

من منهج في البحث، حيث اعتمد على المنهج التاريخي في  وقد اعتمد الباحث على أكثر
 ،دراسةالتتبع تطور شبكة الطرق، والمنهج الوصفي في وصف المشكلة والجوانب المتعلقة بموضوع 

                                                           
شعععععععععكلة الازدحام المروري في مدينتي رام الله والبيرة، كيفية تخفيفها في الطرق ناصــــــــــــر، صــــــــــــابر حلمي عبد المجيد، م 1

 .2014ير غير منشورة، جامعة بير زيت، ، رسالة ماجستالشريانية في المدينتين
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وكذلك تم استخدام المنهج الكمي في تحليل البيانات والمعلومات التي تم جمعها باستخدام الطرق 
أهمها أن الطرق في مدينتي رام الله والبيرة تعاني من  ،ن النتائجعدد م إلىالكمية، وتوصل الباحث 

وزيادة أعداد المركبات وأعداد المنشآت  ،الزيادة السكانية :ازدحام مروري ناتج عن عوامل عدة أهمها
المروري الناتج من قلة الوعي  الازدحامالتأثير البشري الكبير على  الباحث وقد أظهر .ةالاقتصادي
المحلَت  أصحاب من سواء من سائقي المركبات أو ،مثل في التعدي على الطرق وتالمروري 

 دراسةالوأظهرت  .عدم التزامهم بالأماكن المخصصة للسير وقطع الطريقلوكذلك المشاة  ،التجارية
ة غير مهيأة لاستيعاب حتىالبنية الت أنو  ،أن شبكة الطرق في المدينتين تعاني من سوء التخطيط

 .داد المركباتالزيادة في أع

حيث أن الأراضي القريبة من  ،الطرق  الحركة علىفي  تأثير الاحتلَل دراسةالوأظهرت 
إلا  وإنشاء الطرق  ،وبالتالي لا يحق للبلديات التصرف في هذه المناطق ،Cالمستوطنات مصنفة 

مل به بسبب بدأ العأن الطريق الدائري المقترح لم يُ  ت، وأوضحسلطات الاحتلَل الإسرائيلي بموافقة
 . Cمروره من المناطق المصنفة 

ات خاصة سراالعمل على إعداد د :أهمها ،بمجموعة من التوصيات قد خرج الباحثو 
تتناول  دراسةللوتطبيقها عند إنشاء الطرق، وضرورة إعداد أبحاث مكملة  ،بمواصفات الطرق 

ثير العوامل المناخية على وكذلك البحث في تأ ،المروري  الازدحاماستخدامات الأراضي وعلَقتها ب
وضرورة  ،أهمية زيادة الوعى المروري عند المواطنين :خرى المروري، ومن التوصيات الأ الازدحام

 تطبيق القانون.
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ع المكاني لحوادث السير في مدينة نابلس في يالتوز  :بعنوان نور أحمد حسن قاش دراسة .5
، رسالة ماجستير غير منشورة، جغرافيةالمعلومات ال( بوساطة نظم 2012-2000الفترة ما بين )

12013. 

ماكن انتشار حوادث السير في مدينة نابلس بوساطة أهو تحديد  دراسةالالهدف من هذه  كان
ي على المنهج الوصفي التحليل دراسةالواعتمدت الباحثة في هذه  ،(GIS)نظم المعلومات الجغرافية

ط والصور واستخدام الخرائ الميدانية، دراسةال إلىافة ضية نظم المعلومات الجغرافية، بالإواستخدام تقن
د الحوادث عداأ السير في المدينة، من حيث تطور  التباين الزماني لحوادث دراسةحيث تم ، الجوية

ين المكاني التبا دراسةو  ،(2012-2000)بين عامي  عشرة الماضية على مر السنوات الثلَث
 الجنس )ذكر، دراسةات، و نواع المركبأك ،وراء الحوادث سبابالأ دراسةتم للحوادث في المدينة، و 

 كثر مساهمة في وقوع الحوادث.( الأىأنث

أن أعداد الحوداث ازدادت في العام إلى  الباحثة االنتائج التي توصلت اليه تقد أشار و 
هو شارع  ا، وأن أكثر الشوارع عرضة لوقوع الحوادث عليه2000% عن العام 163بنسبة  2012
في  كان السائق هو السبب الرئيسي ، فقدأما فيما بتعلق بأسباب الحوادث .يليه شارع رفيدياو  ،فيصل

% من مجموع الحوادث الكلي، وبلغت نسبة مساهمة الذكور في وقوع 98وقوع الحوادث بنسبة 
 %.5.8الاناث  مساهمة نسبة بلغت %، بينما94.2الحوادث 

رورية في مدينة الم الاختناقاتت الخاصة و عداد المركباأ :بعنوان ،عبد محمدندى  دراسة .6
 .22014، المعهد العالي للتخطيط الحضري والقليمي، جامعة بغداد، بحث منشور، بغداد

لَزدحام ل رئيسيفي هذا البحث ركزت الباحثة اكثر على المركبات وازدياد أعدادها كسبب 
الرئيسية التي  عواملالمرورية وال تالاختناقالَزدحام و لفي مدينة بغداد، وتناولت في البحث تعريفا 

هو  وكان هدف البحث، لطرق والمركبات والمنشات والسائقوهي ا ،المرورية الاختناقاتتسبب 

                                                           
( بوساطة نظم 2012-2000ع المكاني لحوادث السير في مدينة نابلس في الفترة ما بين )يالتوز  ،نور أحمد حسن ،قاش 1

 .2013، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، المعلومات الجغرافية

، المعهد العالي للتخطيط الحضعععععععععري الاختناقات المرورية في مدينة بغدادعداد المركبات الخاصعععععععععة و أ، ندى محمد ،عبد 2
 .2014جامعة بغداد، بحث منشور،  والقليمي،
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 منف للتخفي تخطيطية مؤشرات واعطاء بغداد، مدينة شوراع زدحامالتعرف على المسبب الرئيسي لا
 ات.الازدحام هذه شدة

 بتوضيح وذلك ،النظري  الجانب على اعتمدت يثح ،ةمعين منهجية على الباحثة اعتمدت
 زدحامالا لوجود الحالية سبابالأ همأ  أحد على والتركيز ،الازدحامب العلَقة ذات والتعريفات المفاهيم

 دراسةال خلَل من التحليلي المنهج على فاعتمد العملي الجانب ماأ المركبات، عدادأ  زيادة وهي
 ىعل والاعتماد ية،ر الجاد جسر محور على مسح واجراء بغداد، ةمدين في المركبات عدادلأ الميدانية

 اراتالسي عدادأ  ازدياد :همهاأ  بنتائج الباحثة خرجت وقد .الموقعية داتالمشاةو  الميدانية المسوحات
 الخاصة السيارات ملكية وارتفاع الضعف، من كثرأ إلى 2003 بعدعام بغداد شوراع في الخاصة

 العام. النقل ردو وتضاؤل  الخاص، والنقل

الملك  ، جامعةتقنية المرورية: حلول الاختناقات :بعنوان الغامدي، سعيد بن علي دراسة .7
 .12000سعود، كلية الهندسة، 

 وايضا الرياض، مدينة في المرورية الحركة واقع من المروري  الازدحام دراسة الباحث تناول
 متغيراتها في تتحكم التي والعلَقات المروري، دحامالاز ب المتعلقة العلمية المفاهيم عن تعريفية نبذة قدم

 التقنية للَستراتيجيات واستعراض المرورية، والكثافة ،والحجم السرعة، وهي الاساسية لثلَثةا
 ضافةبالإ النظرية دراسةال على اعتمد حيث المشكلة، هذه من والحد تقليصال أجل من والتنظيمية

 والاحصائية. الرياضية لاتالمعاد خلَل من التحليلي المنهج إلى

 على امبني يكون  نأ يجب المروري  الازدحام مشكلة مع التعامل نأ تهسار د خلَل من وتبين
 بعضها ولكن حلولا تقدم الحديثة التقنيات نأو  ،لها حلول عن البحث في هندسي ومجال ،علمية سسأ

 التقنيات هذه في نسبالأ وه السريعة الطرق  مداخل في التحكم نفإ ؛لذلك مكلفا، تطبيقه يكون  قد
 التكلفة. لمحدودية

                                                           
، جامعة الملك ســــــــعود، كلية الهندســــــــة، بحث غير منشــــــــور، الاختناقات المرورية: حلول تقنيةعلي بن ســــــــعيد،  ،الغامدي 1

2000. 
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مدينة عادة تخطيط وسط إاستراتيجيات تطوير و  :، بعنوانسامي صلاح محمد قدومي دراسة .8
 .20011، رسالة ماجستير غير منشورة، نابلس التجاري 

هو التركيز على المشاكل التي تعاني منها منطقة الوسط  دراسةالكان الهدف من هذه 
رور، باني وارتفاعاتها وحركة المتها وتحليلها من حيث استعمالات المسار دينة نابلس ودالتجاري في م

هو حل مشكلة المواصلَت من خلَل العمل على توفير مواقف سيارات ومحطات فبرز اهدافها أما أ
ثيرات الناتجة عن ازدحام الحركة أفي هذه المنطقة، وكذلك تقليل التوحل مشكلة المارة  ،باصات

 رية من تلوث الهواء والبيئة والازعاج.المرو 

بيانات فقد تم الاعتماد على المصادر الثانوية في جمع ال ،لمنهجية وطريقة العملما بالنسبة لأ
ولية من خلَل العمل لأاالسابقة، والاعتماد على المصادر  الدراساتبحاث و لأالمكتبات و من ا

 وتحليل كامل لمنطقة الوسط التجاري. ،الميداني

  (Mahmud Khaled, Gope Khonika & Chowdhury Syed) ـل بحث .9

Possible Causes & Solutions of Traffic Jam and Their Impact on the 
Economy of Dhaka City2 

  .0122 ،دكا مدينة اقتصاد على وتأثيرها المرور ازدحام وحلول المحتملة بعنوان: الأسباب

من  عاصمة بنغلَدش نظام حركة المرور في مدينة دكا أن دراسةالبين الباحثون في هذه 
ي، جهاد البدنحيث يتعرضون للَ ،ثر على الناسأمن لهذا  ات المرورية في العالم، وماالازدحامكثر أ

 والذي يعود سلبا على ساعات العمل وعلى الاقتصاد. ،ماليةالخسائر ال إلىضافة بالإ

                                                           
رســـــالة ماجســـــتير غير  ،عادة تخطيط وسععععط مدينة نابلس التجاري إير و اسععععتراتيجيات تطو ســـــامي صـــــلَح محمد،  ،قدومي 1

 .2001منشورة، جامعة النجاح الوطنية، 

2 Mahmud Khaled, Gope Khonika & Chowdhury Syed: Possible Causes & Solutions of Traffic 

Jam and Their Impact on the Economy of Dhaka City. 



22 

 ،المروري في مدينة دكا الازدحامباب سأهذا البحث الذي كان هدفه معرفة  ومن خلَل
البيانات  وقد تم الاعتماد على .هميتهاأ ثيرها و أترتيب المشاكل والحلول وفقا لت، فقد تم ومعرفة الحلول

المصلحة  أصحابوالمقابلة الشخصية مع  ،والملَحظة الشخصية ،ةستبانلإوذلك من خلَل ا، وليةالأ
الباحثين الاخرين الذين يعملون على ذلك، والبيانات والتعاون مع  ،ذوي الصلة بموضوع المرور

 حكومية.الغير والمؤسسات الحكومية و  ،ذات الصلةالثانوية من المجلَت والمقالات 

همها: انتهاك سيادة المرور، وعدم وجود تخطيط أ ون بمجموعة من النتائج وقد خرج الباحث
 .من قبل السيارات و المخطط لهأموح به المس قوف غيرالو طرق المدينة، ومساحة الطريق الضيقة، وو 

وجسور وممرات  ،جسور علوية :مثل ،الأزمةبعض الحلول لهذه هناك  تنه كانأعلى الرغم من 
كثير ال إلىحاجة هناك  تزال نه ماأ إلاالمروري،  الازدحاملتخفيف  ؛نيةونظم اشارات الكترو  ،دائرية

 من التخطيط.

 :(ONI,S.Iبحث ل ) .10

Issues in and Future of Urban Transportation and Traffic, 

Management System in Nigeria1. 

 السادس ليالدو  نيجيريا، المؤتمر في الدارة والمرور نظام الحضري  النقل ومستقبل بعنوان: قضايا
 .2010للركاب،  البري  النقل في والملكية للمنافسة

بين الباحث و النقل الحضري في نيجيريا، معالجة للقضايا المعاصرة في  دراسةالتناولت هذه 
كما عداد السكان، أ ل الحضري هي الزيادة الكبيرة في هم العوامل التي تزيد من الطلب على النقأ ن أ

في  سرة سيخلق نزعة أكبر لتملك السيارات الخاصة وللسفر، والزيادةخل الأن الزيادة في دأبين 
هذه و  .زيادة حجم خدمة المركبات وحركات الشحن إلىيؤدي  مما ،الانشطة التجارية والصناعية

                                                           
1 ONI,S.I, Issues in and Future of Urban Transportation and Traffic Management System 

in Nigeria,2010.  
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عكاسات كبيرة على كفاءة والذي بدوره له ان ،زيادة كبيرة في الطلب على النقل إلىالعوامل تؤدي 
 المروري. الازدحامبرز على ير الأأثالتويكون  ،المدينة

ة، ئيهمها: شبكات الطرق الردأ  ،وضح ان هناك صعوبات في تطوير النقل في نيجيرياأو 
ك لذل ؛نقص القدرات التنفيذية للموظفين والمؤهلين تأهيلَ تقنيا، وعدم كفاية التخطيط والتنسيقو 
، دارة المرورإبد من وجود خطوات موجهة نحو النقل المستدام والكفاءة والسلَمة في  نه لاأوضح بأ

م سيارات، واستخداوتحسين وقوف ال نظمة النقل،أساسية اللَزمة لشبكات الطرق و وعمل التوسعات الأ
 لية والتجارية.الدراجات الهوائية والدراجات النارية وغيرها من وسائل النقل غير الآ

 :(Khader Hozaifa Hasan Saadبحث ل )  .11

Reality of Road Safety Conditions at Critical Locations in Nablus City 

with a Road Map for Future Interventions1. 

طريق ال خريطة مع نابلس مدينة في الحرجة المواقع في الطرق  على السلامة ظروف اقعبعنوان: و 
 .2014،المستقبلية للتدخلات

سباب وتحديد الأ ،وضع السلَمة المرورية في مدينة نابلس دراسة إلىهدف هذا البحث 
البيانات  إلىالشائعة التي تهدد سلَمة المواطن، ووضع خطة لشروط السلَمة المرورية، استنادا 

 واقع السلَمة المرورية في مواقع مختارة من مدينة نابلس. دراسةالتي تم جمعها، حيث تم 

ضافة لمرورية السابقة، بالإات السلَمة اسار وقد اعتمد الباحث في منهج بحثه على مراجعة د
لفة سجلَت لعدة سنوات مخت والحصول على ،جمع البيانات من المصادر المختلفة ذات العلَقةإلى 

والمقارنة بين أوضاع السلَمة المرورية في المواقع  ،حصائيةاستخدام التقنيات الاو (، 2009-2011)
 إلىضافة ظروف الطقس، بالإ وأو العمر أثير الجنس أت :مثل ،معينةعوامل المختارة بناء على 

                                                           
1 Khader, Hozaifa Hasan Saad: Reality of Road Safety Conditions at Critical Locations in 

Nablus City with a RoadMap for Future Interventions, 2014.   
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داد عأ وحساب ، ساب معدلات الحوادث في التقاطعاتح أجلحصائية من استخدام المعادلات الا
 المدينة. إلىالمركبات الداخلة 

ن يتم تسجيل بيانات الحوادث الآ إلى :همهاأ مجموعة من النتائج  إلىوتوصل الباحث 
 تحصل التي كثر التقاطعاتأما أفي تقرير الحادث بدقة، يتم تسجيل المعلومات  المرورية يدويا، ولا

 ما بالنسبة للشوارعأ .تقاطع مسجد السلَمثم  ،يليه المقبرة الغربية ،هي تقاطع الغاوي ف ،فيها حوادث
شارع عمر بن الخطاب في وثم  ،في شارع سفيان هيف ،عليها على معدلات الحوادثأ كانت  التي

نسبته  حيث شكلت ما ،ن الطقس لم يكن عاملَ رئيسيا في وقوع الحوادثأوتبين  .شارع فيصلو 
 % في حالة طقس غائم3.1نسبته  الجو صافيا، في حين وقعت ما فيها % من الحوادث كان94.5

% فقط من 6.6 بنسبةناث في وقوع الحوادث بلغت ما مساهمة الإ. أ% في الطقس الماطر2.4و
خاصة في شارع رفيديا التي لديها نسبة  ،%12.6ة كانت يمجموع الحوادث، ونسبة الحوادث الليل

 عالية من الحوادث خلَل ظروف الليل.

منهجية سليمة من  باستخدامجمع البيانات  ضرورة لشأنأصحاب العلَقة وا الباحث ىوصأو 
ات السلَمة المرورية سار ليات مناسبة لتخزين البيانات لخدمة دآوتطوير خلَل التقنيات الحديثة، 

وتوفير  ،الوطني ى دارة برنامج السلَمة على الطرق على المستو إن تضع خطة لتحسين و أوغيرها، و 
كد أوالت ،ظروف سطح الطريق دراسة إلىضافة نظمة(، بالإنين والأالبيئة التنظيمية المناسبة )القوا

 دور قطاع النقلب بالاهتمام ىوصأوكذلك مطار وحرارة ورطوبة، أمن ملَئمتها للظروف الجوية من 
 السلَمة المرورية في مدينة نابلس.في هميته الكبرى أ و  العام
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 الفصل الثاني

 العام الطار النظري 

 تمهيد 1.2 

تؤثر على الحياة فهي  ؛ركة المرور وما يتبعها من أهم مشكلَت العصر الحديثتعتبر ح
بحاث التي تناولت موضوع لذلك هناك الكثير من الأ ؛بشكل مباشر وغير مباشربشكل عام، و 

شكلة لهذه الم ةتحليلة من وجهة النظر الجغرافي دراسةبد من  وكان لا .المروري حول العالم الازدحام
 .الدراساتن يضاف عليه مزيدا من الحلول و أوتسمح  ،ا سبقتأتي مكملة لم

 المروري  الازدحامتعريف  2.2

 عنالمروري ببساطة زيادة حجم المرور الحقيقي في مقطع من الطريق  الازدحاميعني 
المروري ظاهرة برزت خصوصا في المدن  الازدحامويعد  .السعة التصميمية هندسيا لذلك المقطع

 .1حيث التصاعد في عدد السكان والسيارات ومساحات استعمالات الأراضي ،ذات النمو السريع

 :2الازدحامهناك نوعين من و 

 إلىالدوام أو  إلىالروتيني والمعتاد عليه في أوقات الذروة في رحلَت الذهاب  الازدحام .1
 بشكل معروف وفي مناطق معروفة مسبقا. الازدحامهنا يتكرر و  ،الجامعة والعودة منها

، وهذا يحدث في أي مفاجئ وبشكل الذي يكون ناتجا عن حادث وقع على الطريق امالازدح .2
 مكان في الطريق.

 ؛لف الدول المتقدمة منها والناميةدارة النقل يعتبر موضوع الساعة في مختإإن تنظيم و 
ظروف  إلىن أثرها يمتد إقتصاد القومي بوجه عام، بل ل تؤثر تأثيرا مباشرا على الإفصناعة النق

                                                           
، بحث منشــــــــور، كلية الهندســــــــة جامعة لاختناقات المرورية، الاختناقات المرورية حلول تقنيةاالغامدي، علي بن ســــــــعيد،  1

 .1هـ، ص1421الملك سعود، 

 .431ندى محمد، مرجع سابق، ص عبد، 2
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خلَل السنوات الماضية تطالب  لأصواتاتهم اليومية، لذا ارتفعت امل الأشخاص وأسلوب حيع
أعلى وتنظيم أفضل للنقل العام، خصوصا بعد ظهور وتطور النقل الخاص وتقدمه لموقع  ى بمستو 

 .1المنافسة وتأثيره في كثير من الأحيان على كفاءة النقل العام

 المروري  الازدحامأسباب  3.2

إلا أنها تشترك بمجموعة  ،أخرى  إلىالمروري واختلفت من مدينة  الازدحامب تعددت أسبا
  من الأسباب، وهي:

 ر حجم المرو  .1

نه عدد المركبات التي تعبر نقطة معينة على الطريق خلَل فترة زمنية أيعرف حجم المرور ب
الزمنية، محددة، ويعبر عن حجم المرور الفعلي )الطلب( الذي يشغل الطريق خلَل هذه الفترة 

 ، دقيقة أو15، 10، 5) :عندما تكون الفترة الزمنية أقل من ساعة مثلو  .ووحدته مركبة/ساعة
كما أن هذا  .Traffic Flow فإنه يطلق على حجم المرور التدفق أو الانسياب المروري  ؛خلَفها(

وسط حجم ، وبالتالي يعبر عن التدفق المروري الساعي، ومتمرورية يحول لساعةأن التدفق يمكن 
المرور اليومي السنوي من أكثر أنواع أحجام المرور المستخدمة في حقل السلَمة المرورية، خاصة 

 2 .فيما يتعلق بحساب تقديرات المسافات التي تقطعها المركبات على شبكات الطرق 

 الطاقة الستيعابية  .2

، 3ةزمنية محدد وهي أقصى عدد من المركبات التي تعبر نقطة معينة على الطريق خلَل فترة
نه كلما زادت أولعل من الأهمية بمكان أن نذكر  .4ن لكل طريق طاقة قصوى لا يمكن تعديهاأحيث 

                                                           
 .5، الطبعة الرابعة، صتنظيم وإدارة النقل الأسس المشكلات والحلولعشماوي، سعد الدين،  1

 .10ق، صالغامدي، علي بن سعيد، مرجع ساب 2

 .10سعيد، مرجع سابق، ص بن علي الغامدي، 3

بحث غير التطورات الحيوية والمرورية في دول الخليج والاسععععععتراتيجيات العالمية لمجابهة الزحام هاشــــــــم محمد،  المدني، 4
، 2009عة البحرين، جام ، ، قســــم الهندســــة المدنية والعمارة،الندوة العلمية للتجارب العربية والدولية في تنظيم المرورمنشــــور، 

 . 17ص
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نقطة  إلىأن تصل  إلى ،ت معها كثافة السيارات على الطرق أعداد المركبات على الطرق كلما زاد
كل ساعة على للطريق، أي أقصى حد لتدفق السيارات  ى هي ما نسميها بالطاقة القصو ، حرجة

الطريق، وبعد زيادة أي عدد من المركبات على الطريق تبدأ الطرق في الإنهيار في كفاءتها من 
 .1االشلل التام في عمله إلىأن تصل  إلىحيث تدفق المركبات على الطريق 

 :2العوامل المؤثرة على الطاقة الستيعابية للطرق 

 وهي كالتالي: ستيعابية للطرق بعوامل رئيسيةتتأثر الطاقة الا

 وتشمل التالي:  الهندسية للطريق العوامل .أ

 .)عدد المسارات )تتضاعف أعداد المركبات كلما تضاعفت المسارات 

  ية عرض المسار )تتأثر الطاقة الإستيعابية للمسار بتضييقها، ومن هنا تتأثر الحركة المرور
 أعمال البناء(. أجلعند أخذ جزء من المسار من 

  يتأثر المسار المحاذي للطريق بوجود حواجز قريبة من المسار وإن عرض كتفي الطريق(
 لم تكن خطرة(.

 .)ميلَن الطريق )تتأثر الطاقة عند وجود المنحدرات 

 .استقامة الطريق 

  استمرارية تدفق السيارات. تؤثر علىوجود تقاطعات 

 .المسافة بين التقاطعات أو الجسور 

 وتشمل التالي: ،العوامل المرورية .ب

  مركبات أو آليات غير السيارات الشخصية.وجود 

 .نسبة أعداد المركبات في كل اتجاه من اتجاهي السير 

                                                           
 .4مرجع سابق ص محمد، هاشم المدني، 1

 .3المدني، هاشم محمد، مرجع سابق، ص 2
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 .نسبة أعداد السيارات في كل مسار أو مسرب 

أجهزة التحكم في السير: إن اختيار أداة التحكم الصحيح في حركة سير المركبات لا شك  .ج
 أنها تؤثر في مستوى أداء شبكة الطرق.

أنشئت في فترات سابقة ما قبل  وهو أن المدن القديمة ،ام المروري زدحلَهناك سبب آخر ل .3
لاستيعاب الشوارع والطرق المناسبة  إلىها وافتقار  ،وجود السيارت، وبالتالي غياب التخطيط السليم

وجود صعوبة في توسعة الشوارع في المدن القديمة،  إلىضافة لسيارات المختلفة والشاحنات، بالإا
 .1درة الطرق على التوسعة تنخفض مقارنة مع نمو المركبات سنوياوبذلك فإن ق

فضلَ عن  ،امروري اعتماد على النقل الخاص لعدم كفاءة النقل العام، وهذا يسبب ازدحامالإ .4
 .2المشاكل البيئية، وهذا سبب رئيسي في الاختناق المروري 

ق كبير لهذه المركبات على تدف إلى يؤديالزيادة المستمرة والكبيرة في الطلب على المركبات  .5
في الطلب على  احدث فائضيمما  ،يقابله معروض ثابت نسبيا في عدد الشوارع والطرق  ،الطريق

احة ولا سيما المركبات الخاصة لما تتمتع به من مزايا الر  ،الشوارع والطرق من قبل المركبات
 .3بالنقل العام ل مقارنةوهي الأكثر مرونة في الحركة والتنق، والخصوصية العائلية والشخصية

اختلَط العديد من وسائط النقل مختلفة الحركة في نفس الطريق، واستخدام مركبات سريعة  .6
 .4فس الشارعنلالحركة وبطيئة الحركة 

جميع أنحاء زدحام المروري في ر على الطرق هي السبب الرئيسي للَسوء إدارة حركة المرو  .7
وثأثير ضعف الانضباط يظهر في  ،بل السائقيننضباط خصوصا من قالعالم، وكذلك سوء الا

                                                           
1، Zhang Wenjie, Master Thesis Managing Traffic Congestion -Case study of Hangzhou, 

Blekinge Institute of Technology European Spatial Planning and Regional Development, p 13.  

 .345العراق، ص ، جامعة الأنبار،معايير، تقنيات أساليب، نظريات، تخطيط المدن، خلف حسين علي، الدليمي، 2

 .270، ص2012 ،13العدد ، بحث منشور،دراسة اقتصادية لمشكلة الازدحام المروري في مدينة البصرةوائل قاسم،  راشد، 3

4، Zhang Wenjie, Master Thesis Managing Traffic Congestion -Case study of Hangzhou, 

Blekinge Institute of Technology European Spatial Planning and Regional Development p 13.  
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مثل عدم الالتزام  ،بعض السلوكيات الخاطئة إلىضافة ، بالإةصبح مكتظت التيالتقاطعات المرورية، 
 .1المرورية الاختناقاتمزيد من بيتسبب  بالاشارة الحمراء وتجاوزها، مما

ي حجم خدمة المركبات زيادة ف إلىمما يؤدي ، ة في الأنشطة التجارية والصناعيةزياد .8
 .2وحركات الشحن

دت عوامل عدة على هذا رتفاع المستمر في نسبة التحضر والنمو الحضري: لقد ساعالا .9
المدينة،  إلىرياف ختيارية والقسرية من الأادة الطبيعية للسكان، والهجرة الاالزي :مثل ،رتفاعالا

أقل مقارنة بالأعمال الزراعية، البحث عن فرص عمل بعائد ثابت وبجهد  :لأسباب مختلفة منها
الصحية والتعليمية المتوفرة الخدمات كخدمات البلدية و  ،والحصول على الخدمات البشرية الأساسية

 .3بشكل أفضل نسبيا مما هو في الريف

 المروري  الازدحامالعوامل الجغرافية المؤثرة في  4.2

، ةوالعوامل الطبيعي ،مل البشريةالعوا :وهما ،من الناحية الجغرافية نيارئيس نهناك عاملَ
 .المروري  الازدحامويؤثران في 

 :بما يلي أما العوامل الطبيعية تتمثل

ث المروري، ويظهر تأثيرها من حي الازدحامتعد العوامل الطبيعية من العوامل المساهمة في 
 موقع المدينة الجغرافي ومظاهر السطح والمناخ، كما يلي:

سواء  ،وقع عنصرا هاما من العناصر الطبيعية المؤثرة في النقليعد الم :الموقع الجغرافي .1
دوائر العرض، أو بالنسبة لليابس والماء، أو بالنسبة للدول لكان الموقع بالنسبة لخطوط الطول أو 

أو حتى بالنسبة للموارد الطبيعية خارج حدود الدولة ذاتها، والموقع الفلكي يعد هاما في  خرى الأ

                                                           
1  Jain, Vipin&Sharma, Ashlesh&Lakshminarayanan, Road Traffic Congestion in the 

Developing World, p 1.  
2 ONI, S. I ISSUES IN AND FUTURE OF URBAN TRANSPORTATION AND TRAFFIC 

M ANAGEM ENT SYSTEM IN NIGERIA, p 2.  

 .270ص مرجع سابق قاسم، وائل راشد، 3
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حيث تعتبر الأقاليم المعتدلة من أكثر ، 1ي تنتمي إليه الدولة أو جزء منهااخي الذتحديد النطاق المن
ولذا فهناك إرتباط بين شبكات النقل  ،الاقتصاديالأقاليم في العالم مناسبة لتجمعات السكان والنشاط 

 .2الكثيفة وهذه الأقاليم

هضاب والجبال، وهي تتمثل أشكال السطح الرئيسية في السهول والتلَل وال :مظاهر السطح .2
تؤثر في أوجه النشاط البشري تأثيرا كبيرا، إذ تعتبر السهول ذات التربة الخصبة والمناخ المعتدل 

، وبالتالي 3أكثر الجهات ملَئمة لنشاط السكان، ومن ثم فإنهم يتركزون بها أكثر من أي مظهر آخر
م في سهولة النقل ومد طرق إن استواء السطح يسه. الطرق المواصلَت نشاء خطوطإك يستدعي ذل

 المواصلَت البرية.

 .4والثلوج ،والأمطار ،والضباب ،الغبار :مثل ،تؤثر على النقل وهي :المشاكل البيئية .3

 العوامل البشرية

 :ويتمثل ذلكعلى الطرقات،  الازدحامحدوث على على الحركة المرورية و  يؤثر الإنسان سلبا

إلا أن نمط شبكة النقل وكفاءتها بزيادة حركة النقل، السكان: يرتبط توزيع السكان وكثافتهم  .1
 ى ن المدينة ذات المستو أ، وبالتالي يمكن القول 5والحضاري  الاقتصاديالسكان  ى رتبط بمستو ي

 الازدحامحدوث  تزداد احتمالات يوبالتال ،داد المركبات في شوارعهاعأ  تزدادالعالي  الاقتصادي
 .فيها المروري 

 تقومو  ،خططالهتماما كبيرا لقطاع الطرق، حيث تقوم برسم ا  تم الدول: تهالعوامل السياسية .2
 وكذلك بين، ، وتسعى لخلق نوع من التكامل بين مناطق الإنتاج وأماكن الإستهلَكشق الطرق ب

                                                           
 .13، ص2010، الجنادرية للنشر والتوزيع جغرافية النقل بين النظرية والتطبيقنصري ذياب،  خاطر، 1

 دار المعرفة الجامعية كلية الاداب جامعة الاســـــكندرية، ،دراسعععة جغرافية ،تخطيط النقل وسعععياسعععاته أجلَل إبراهيم، محمد، 2

 .34، ص2008

 .38أجلَل إبراهيم، ص مرجع سابق، محمد، 3

 .337مرجع سابق، ص خلف حسين علي، الدليمي، 4

 .44أجلَل إبراهيم، ص مرجع سابق، محمد، 5
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كز الدولة ومراكز المحافظات فيها، ولتحقيق هذه الأهداف، تقوم الدولة بشق وتعبيد شبكة من امر 
فتهتم به  ة في النقلر غيرات السياسية من العوامل المؤثول المجاورة، وتعتبر التالطرق لربط الدولة بالد

السيطرة على كل مساحة الإقليم، وكذلك تجد تلك الأهمية في حالة الحروب،  منلتتمكن  ؛الدولة
 .1حيث تكون أول اهتمامات الطرفين المتنازعين تدمير شبكة الطرق، لما لها من أهمية في قوة البلد

له تأثير في مجال النقل، فقد نتج عن تقدم الإنسان  اهام ابشري عاملَر يعتب: دم التكنولوجيالتق .3
 ،في المدن الأرضمتعددة، ولعل أبرزها وسيلة النقل تحت النجاحات الالتكنولوجي الكثير من المزايا و 

 ،الأرضطح والمعروفة بمترو الأنفاق، والتي من أهم فوائدها تخفيف حجم حركة وسائل النقل على س
 .2والتقليل من التلوث الهوائي ،بشوارع المدينة الازدحاموبالتالي التخفيف من 

 أنواع التنقلات في المدينة 5.2

تباطها بمختلف الأنشطة التجارية والصناعية، مقر ر وذلك لا ،تتنوع التنقلَت داخل المدينة
 ،التنقلَت الدورية ،لكذ ومن أمثلة .أخرى قضاء حاجات بماكن ترفيهية، أو السكن والعمل أو أ

ها الطابع إلا أن التنقلَت التي يغلب علي ،التنقلَت السياحيةو ،التنقلَت الشخصيةو ،التنقلَت المهنيةو 
 .3في المدينة التنقلَت بين العمل ومقر السكن هي أكثر يأ الاقتصادي

 4للإزدحام المروري  سلبيةالثار الآ 6.2

 منو  ،وإنما يمتد تأثيره على الانسان ،والمركباتالمروري فقط على الطريق  الازدحاملا يؤثر 
 :هذه الآثار

 عدم قدرة الطرق وأماكن وقوف السيارات على استيعاب وسائل النقل. .1

                                                           
، ي جغرافية النقل باسعععتخدام نظم المعلومات الجغرافيةدراسعععة ف شعععبكة النقل البري في مدينة غزة،شــــبات، أحمد يوســــف،  1

 .24ص

، رسالة ماجستير منشورة، جامعة تخطيط النقل ودوره في المدينة تجرةتي مدينة دبي واستانبول نموذجابن نصر، عفاف،  2
  .46الحاج لخضر، كلية العلوم الاقتصادية وعلوم التسيير، ص

 .34نصر، عفاف، مرجع سابق، ص 3

 .52نصر، مرجع سابق، صعفاف،  4
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 الفصل الثالث

 ةدراسالمنطقة  فيالحركة المرورية  علىالعوامل الجغرافية المؤثرة 

 تمهيد 1.3

تتأثر الحركة المرورية بالسلب والإيجاب بمجموعة من العوامل الجغرافية، سواء عوامل 
، والذي بشكل مباشر وغير مباشر ويظهر هذا التأثير بوضوح على الشبكة طبيعية أو عوامل بشرية،

لجغرافي ويأتي الدور ا ،ت الشوارع وعرضها واتجاهاتها وحركة النقل وتحديد وسائل النقلامتدادايتمثل ب
يما ي، والعلَقة فالمرور  الازدحامالعوامل الطبيعية والبشرية المؤثرة في ظاهرة  دراسةفي إبراز و 

كة العوامل الطبيعية والبشرية التي تؤثر على شبكة النقل والحر  دراسةهتم هذا الفصل بيو  .بينهما
 .دراسةالفي منطقة  المرورية

 ةيالطبيعالعوامل  2.3

فهذه الخصائص  ؛من المواضيع المهمة دراسةالنطقة العوامل الطبيعية في م دراسةتعتبر 
 هذه دامةيتبعها من تأثير على عمر واستثم ما  ،الشبكة وامتدادتها أولاالطبيعية تتحكم في شكل 

 الشبكة وامكانياتها والقدرة الاستيعابية لحجم الحركة المرورية.

كة أثير هذه العوامل على شبويقاس تأثير العوامل الطبيعية على الحركة المرورية من خلَل ت
ع شكلَ يتناسب م تتخذ عادةرق، التي كل شبكة الطفالحركة المرورية تتأثر بصورة كبيرة بش ؛الطرق 

    .عوامل الطبيعيةال

 الموقع الجغرافي والموضع 1.2.3

لموضع، حيث يحاول جغرافيو المدن بد من التمييز بين مصطلح الموقع وا في البداية لا
راتزل الفضل في التفريق  إلىللمدينة، ويعود  Site والموضع Locationيضاح مفهومي الموقع إ

ودرجـة انحدار  ،كالتضـاريس ،الظواهر الطبيعية دراسةنه أويمكن تعريف الموضع على  .1مابينه

                                                           
1 http://www.uobabylon.edu.iq/eprints/publication_1_8317_143.pdf 1/11/2017تاريخ الزيارة. 

http://www.uobabylon.edu.iq/eprints/publication_1_8317_143.pdf
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واحتمال  ،لإخطار الفيضان والمنـاطق المعرضـة ،والمياه ومصـادرها ،وتركيبها الجيولوجي ،الأرض
أما  .خ للأرض التي تقوم عليها المدينةومن ثم الطقـس والمنا ،ية والبراكينالأرضتعرضها للهزات 
ها بإقليم المدينة أو ظهير  ىلتي تدعليها للمنطقة اإالظواهر الطبيعية المشار  دراسة الموقع فيقصد به

، ولها دورها ة بها وذات تأثيرات متبادلة معهاوالتي ترتبط بصلَت وثيق ،أو المنطقة المحيطة بالمدينة
 .1في صقل شخصـية هذه المدينة

شرقا.  ⁰35 16′شمالا، وخط طول  ⁰32 13′عرض وتقع مدينة نابلس عند إلتقاء دائرة
قليل،  يحدها من الشمال جبال عيبال وقرية عصيرة الشمالية، ومن الجنوب جبل جرزيم وقرية كفر

ومن الشمال الغربي زواتا وبيت إيبا وبيت وزن ورفيديا، أما من جهة الشرق والجنوب فيحدها كل 
 . 2ب وسالم ودير الحطب وعزموطروجي ى ل بلَطة وعسكر وقرية الباذان وقر من سه

فهي تتوسط إقليم المرتفعات الجبلية الفلسطينية  ؛تع مدينة نابلس بموقع جغرافي هاموتتم
بصفة عامة وجبال نابلس بصفة خاصة، وتعد حلقة في سلسلة المدن الجبلية التي تتوسط خط تقسيم 

تقع على الطريق الرئيسية المعبدة الجنوب، و  إلىالمياه على طول امتداد القمم الجبلية من الشمال 
التي تمتد من صفد والناصرة شمالا حتى الخليل جنوبا. وقد أثرت الأودية المنحدرة من خط تقسيم 

الأردن والسهل الساحلي المياه شرقا وغربا في إيجاد المنافذ الطبيعية التي تربط نابلس بكل من وادي 
المجاورة منذ القديم، وقد تأثرت بما حولها عندما  فمنطقة نابلس منفتحة على المناطق ؛الفلسطيني

استخدمت طريقا لمرور الهجرات البشرية والقوافل التجارية والغزوات الحربية، واستغلت الأودية 
وادي الأردن معابر للمواصلَت قديما، واستفادت المواصلَت  إلى)الانكسارية( المنحدرة  الصدعية

بالمدن  لطرق البرية المعبدة على طول مجاريها، وربطت نابلسفامتدت ا ؛الحديثة من هذه الأودية
ردن والسهل الساحلي، وبذلك أصبحت نابلس عقدة مواصلَت برية تتفرع المجاورة لها في وادي الأ

 .3جميع الجهات إلىمنها طرق معبدة 

                                                           
1 http://www.uobabylon.edu.iq/eprints/publication_1_8317_143.pdf1/11/2017تاريخ الزيارة. 
 . 888ص مرجع سابق، منة،آ ابو حجر، 2
 .415ص ،مرجع سابق ،الموسوعة الفلسطينية 3

http://www.uobabylon.edu.iq/eprints/publication_1_8317_143.pdf
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حيث أنها تتوسط مناطق شمال  ،أما بالنسبة لمدينة نابلس فهي تعتبر قوية بسبب موقعها
زالت بوابة عبور ووصل بين المناطق الشرقية والمناطق الغربية من  وكانت وما ،ضفة الغربيةال

فهي ذات طبوغرافية صعبة جدا لوقوعها بين جبلين، كما  ؛بلدات فلسطين، ولكنها ضعيفة الموضع
في عام  اوبالتالي فهي معرضة لزلزال كما حدث سابق ،أنها تقع على الصدع الإفريقي الاسيوي 

1927. 

ولهذا الموقع الجغرافي الذي حظيت به مدينة نابلس بالغ الأثر على تصميم شبكة الشوارع 
التي اتخذت شكلَ أكثر تعقيدا يتناسب مع صفات موقعها، فموقع مدينة نابلس أعطى لها أهمية 

 ىإللمرور المركبات  اوظهرت هذه الأهمية في شبكة الشوارع التي اتخذت مركز المدينة مكان .بالغة
 اتخاذ مركز المدينة إلىوالتجمعات التابعة لمحافظة نابلس، بالإضافة  خرى مختلف المحافظات الأ
بلس ( موقع مدينة نا3، وتبين الخريطة رقم )كافة أنحاء المدينة إلىالداخلية نقطة لتوزيع الخطوط 
 وتوضح مستوى الارتفاعات عن سطح البحر. ،بالنسبة للضفة الغربية
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           .: موقع مدينة نابلس بالنسبة للضفة الغرةية والارتفاعات عن سطح البحر(3خريطة رقم )

 بيانات وزراة الحكم المحلي بتصرف الباحثة.المصدر: 
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، ذ الشبكة اتجاه محور رئيسيافي الوادي على اتخجبلين ووقوعها وأثر امتداد المدينة بين 
تفرع الشارع الشرياني الرئيسي شارع  جنوبي شرقي، ويظهر هذا الوصف من خلَل ،شمالي غربي

 حيفا،رفيديا و  يشارع إلىشارعي عمان والقدس، ومن الجهة الغربية  إلىفيصل من الجهة الشرقية 
يعية وتتفرع منها عدة شوارع تجم ،وهذه الشوراع الشريانية تغطي بامتدادها مساحة واسعة من المدينة

 الاتصال مع شبكةيتكامل هذه الشوراع الشريانية  ومحلية تخدم الأحياء المجاورة لها، ومن خلَل
 .خرى الطرق الشريانية السريعة خارج المدينة والتي تربطها مع المحافظات والتجمعات الأ

يجاد العلَقات المكانية مع محافظات بإوقد سمح الموقع الجغرافي المتميز لمدينة نابلس 
ركبات ة ممرا لعبور الممستوىي اتخذت المنطقة الالضفة الغربية من خلَل هذه الشوراع الشريانية، الت

 المختلفة.

 الطبوغرافية وشكل السطح 2.2.3

يؤثر شكل السطح والظواهر الطبيعية في أي مكان على جوانب الحياة الإنسانية المختلفة، 
ير والذي بدوره يساهم في قوة المكان أو ضعفه، ويظهر تأث ،قوتها من مظاهر السطح لمدينةوتستمد ا

 فهي علَقة تبادلية بين مظاهر السطح ؛ضح على شبكات المواصلَت المختلفةلسطح بشكل واا
 في حالة انسجامهما وتنوعهما. للمدينةيعطيان قوة  انوهذان الجانب ،وشبكات المواصلَت

ممتد بين جبلي عيبال شمالا وجرزيم  ،نشأت نابلس القديمة في واد طويل مفتوح من الجانبين
عبت عوامل التصدع والطي أدوارا متفاوتة في بناء هذه المرتفعات، وشكلت حركات ، ولقد ل1جنوبا

ن نهضت قيعان الطيات المقعرة فوق أائي، بعد التخلع الصدعية نوعا من الانقلَب التضاريسي البن
جرزيم وعيبال أبرز هذه الأمثلة الواقعة ضمن مقعر نابلس،  يالمحدبة، ويعد جبلات الطي مناسيب

جح أن يكون المظهر الحالي نتيجة لحركات التصدع التي بلغت أوجها في زمن ومن المر 
 .2البلَيستوسين

                                                           
 .415، مرجع سابق، صالفلسطينية الموسوعة  1
 الإعلَم دائرة والعلوم، والثقافة للتربية العربية المنظمة ،(3)الفلسعععطينية مدنال سعععلسعععلة مدينة، قصعععة نابلسمســــلم،  الحلو، 2

 .22الفلسطينية، ص التحرير بمنظمة والثقافة
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م، 940م عن سطح البحر، ويبلغ ارتفاع جبل عيبال  550وترتفع المدينة في المتوسط نحو 
م، ويقل ارتفاع الاراضي حول هذين الجبلين، سواء في الوادي المحصور  870وارتفاع جبل جرزيم 

في  الأرضحيث يصل ارتفاع  ،و في السهول المجاورة لهماأم،  1220 البالغ طوله نحوبينهما و 
رتفاعات في ( الا4ا توضح الخريطة رقم )كمم عن سطح البحر،  400 سهلي عسكر وحوارة نحو

 مدينة نابلس.

واديها الغربية  ةحيث تتصل فتح ،1وتنحدر الأودية من منطقة نابلس نحو الغرب والشرق 
الذي تتجمع فيه مسيلَت مياه جبلي عيبال وجرزيم الذاهبة نحو  ،لمعروف باسم وادي التفاحبالوادي ا

خر تسيل مياهه شتاء قادمة من الغرب لتتلَقي فيما بين قريتي دير شرف ورامين، مع رافد وادي آ
 .2فتزداد مياهه وتجري حتى تصل وادي الزومر عند طولكرم؛ برقة وبيت أمرين وسبسطيةى قر 

 ،واقعة شمالي شرق نابلسلالذي يبدأ من الجبال ا ،لأودية المتجهة شرقا وادي الباذانوأهم ا
رعة، وفي الشتاء تفيض مياهه ألفاويتزود بمياه الينابيع الصدعية مثل عين الباذان ليصب في وادي 

نهر  رعة الذي يرفدألفافتساهم في زيادة كمية المياه الجارية في وادي  ؛إثر هطول الامطار الغزيرة
 .3الاردن

 

                                                           
 .415، مرجع سابق، صالفلسطينية الموسوعة 1
 .4الأولى، ص ، الطبعةم.ق2500-1918نابلس مدينة تاريخ صالح، كلبونة، عبدالله 2
 .641ع سابق، ص، مرجالفلسطينية الموسوعة 3
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 (: الارتفاعات في مدينة نابلس4خريطة )

 .باحثةال بتصرف الحكم المحلي وزارة المصدر: بيانات

مناطق ولهذه الطبيعة الطبوغرافية التي تشغلها مدينة نابلس سواء كانت المساحة المبينة أو ال
ات تطور المدينة ونمط وهو ما أسهم في تحديد اتجاه ،العام للمدينة شكلالفضاء أثر كبير في ال

وأظهر واقعا تخطيطيا فريدا يتطلب التعامل معه حذرا وافيا، وبذلك فإن طبوغرافية  ،أستعمال الأراضي
وهي التي تحدد ميول وأحجام الشوارع والمرافق العامة  ،تعد الركيزة الأساسية لعميلة التخطيط الأرض

 .1والخدمات المقدمة للسكان بأشكالها المختلفة

رة عقد النقل ومن ثم إذا كانت التضاريس هي التي تتحكم في تركز الطرق، وكثف ،وعليه
 .2رهن استخدام الإنسان لها ىفإن تلك الطرق تبق؛ نشوء المدن

                                                           
تقيم التوزيع الجغرافي لحاويات النفايات في مدينة نابلس والتخطيط له باسعععععععععتخدام نظم زقلَم، إبراهيم رياض إبراهيم،  1

 .24، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، صالمعلومات الجغرافية

، دار صـــــــــفاء للتوزيع والنشـــــــــر، الطبعة الأولى، االمدن تضعععععععخمها سعععععععلبياتها تخطيطهالشـــــــــواروة، علي ســـــــــالم إحميدان،  2
 .203.ص2014
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 العوامل البشرية 3.3

خدمات وال الاقتصاديوالنشاط  ،العوامل البشرية في أعداد السكان وتوزيعهم دراسةتمثلت 
 على النحو التالي: ،المتنوعة

 الخصائص السكانية 1.3.3

، فكلما أخرى هناك علَقة طردية بين أعداد السكان من جهة وازدياد وسائل النقل من جهة 
، يحدث هناك خللتنقل، وفي غياب التخطيط السليم، الوسائل  إلىأعداد السكان زادت الحاجة  تزاد

واتساعها، وبالتالي ق كون هناك زيادة في أعداد السكان مع وجود ثبات في مساحات الطر تبحيث 
والنمو  ةضرورة معرفة أعداد السكان للمدينكان هناك و  .في الطرقات المروري  الازدحامحدث ي

 .السكاني في مدينة نابلس

 توزيع السكان .1

بنحو  1894نسمة، وقدر عددهم عام  8,000بنحو  1882قدر عدد سكان نابلس عام 
نسمة، وبلغ مجموع سكان  19,200بنحو نسمة، وفي أوائل القرن العشرين قدر عددهم  9,000

وقد هاجر بعض سكان نابلس منها قبيل  ،نسمة 21,072نحو  1911نابلس حسب تعداد سنة 
، فانخفض عدد السكان ؛عات والامراضوخلَلها، وتعرض من بقي منهم للمجا الأولىالحرب العالمية 

لة نتيجة الزيادة الطبيعية من عدد سكان نابلس في هذه المرح انخفض في عهد الانتداب البريطاني
قرابة  1931، فأصبح عددهم عام أخرى خارج المدينة من جهة  إلىوانكماش حركة الهجرة  ،جهة

أقام معظمهم في بيوت المدينة  ،نسمة 23,250بنحو  1945وقدر عدد سكان نابلس عام ، 17,468
 .1القديمة التي امتدت على طول وادي نابلس وفوق أقدام الجبال

كبيرا في عدد سكانها  شهدت نابلس كغيرها من مدن الضفة الغربية نموا 1948عام  وبعد
و في المخيمات حولها. ووصل عدد سكان أقامة فيها آوت أعداد كبيرة من اللَجئين للإ نهاومبانيها لأ

 44,000 إلىهبط عدد السكان  1967نسمة، وبعد  45,773نحو  إلى 1961نابلس وفقا لتعداد عام 
                                                           

 .418ص ،1984الطبعة الأولى  ي(-)ل المجلد الرابع ،الموسوعة الفلسطينية 1
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قطار أة للعمل في خرين المدينآومغادرة  ،ردنالضفة الشرقية للأ إلىتيجة نزوح بعضهم نسمة ن
 إلىالزيادة السكانية  ى وتعز  .نسمة 60,000بنحو  1980وقدر عدد السكان عام ، الخليج العربي

والزيادة الناجمة عن الهجرة الداخلية من المناطق  ،%3الزيادة الطبيعية التي يربو معدلها على 
 .1المدينة إلىيفية من محافظة نابلس الر 

نسمة، حسب تعداد عام  126,472بلغ عدد سكان مدينة نابلس ويشمل المخيمات حوالي 
بلغ  2017وبحسب تعداد ، 3نسمة 283,155 إلىفقد زاد ليصل  2007اما بحسب تعداد  .21997

نة من غير المديي حين كان عدد سكان ، فنسمة 186,433عدد سكان مدينة نابلس مع مخيماتها 
 .نسمة 4156,906مخيماتها 

بحسب  الضفة الغربية% من مجموع سكان 5.5 هنسبت ويشكل عدد سكان مدينة نابلس ما
 .بناء على البيانات السابقة (1يوضح جدول رقم )، كما 2017تعداد 

 م2017—م1882سكان مدينة نابلس في الفترة تطور أعداد  :(1جدول )

 2017 2007 1997 1980 1967 1961 1945 1931 1911 1894 1882 السنة
أعداد 
 السكان

8,000 9,000 21,072 17,468 23,250 45,773 44,000 60,000 126,472 155,283 186,433 

على الرغم من  ،ن مدينة نابلس شهدت نموا سكانيا متزايداأ، ب(1رقم )ويتضح من الجدول 
وترجع هذه  ،أخرى  إلى تلف هذا العدد من سنةتأثرها بالظروف السياسية التي مرت بها، وقد اخ

كانت خارجية الهجرة الللسكان، و والتي كانت تشكل عوامل جذب أو طرد  ،السياسة إلىسباب الأ
 .والهجرة الداخلية للمدينة كعامل جذب عامل طرد للباحثين عن العمل في الخارج،

                                                           
 .418ص ،مرجع سابق ،الموسوعة الفلسطينية 1
هائية للتعداد، محافظة ، النتائج الن1997ت آالتعداد العام للسكان والمساكن والمنشالجهاز المركزي للإحصاء الفلسطينيي،  2

 .53نابلس ص
 ، النتائج النهائية محافظة نابلس،2007تآالتعداد العام للسععكان والمسععاكن والمنشععالجهاز المركزي للإحصـــاء الفلســـطيني،  3

 .47ص
 نســـــخة للتعداد، النهائية النتائج ملخص ،2017 والمنشععععآت للسععععكان العام التعداد الفلســـــطيني، للإحصـــــاء المركزي  الجهاز 4

 .120، ص2018تموز، يوليو  محدثة
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 للسكان في مدينة نابلس الاقتصاديالتركيب  .2

حكم بة في مدينة نابلس بحكم تجمعها السكاني الكبير، و الاقتصادياطات المهن والنش دتتعد
والذي ساعد  ،الذي ساعد على جعلها مركزا تجاريا نشطا في شمال الضفة الغربية ،موقعها الجغرافي

ن ما يعرف عن مدينة نابلس سواء كان في الحاضر أو إ .1بدوره على تعدد المهن في هذه المدينة
من حيث شهرة  ،يمة موقع المدينة من الناحية الإستراتيجية بين مدن فلسطينفي الماضي يؤكد ق

إضافة لكونها مركزا  ،ةالاقتصاديأصبح يطلق عليها عاصمة فلسطين حتى  ،المدينة ومكانتها
اقتصاديا هاما بالنسبة لغيرها من المدن الواقعة في منطقتها، وذلك لوفرة المصانع والشركات والخدمات 

للطاقة  كما أنها مصدر ،وفرة الخدمات الإدارية منذ زمن بعيد إلىإضافة  ،خرى المرافق الأالتجارية و 
 ضا من خارج المدينة. أي، و 2والمستثمرين من أهل المدينة ،من حيث المهنيين المهرة ،البشرية

 ،وعزز هذه المكانة موقع مدينة نابلس على طرق القوافل التجارية وعلى خط المواصلَت
 هذه التجمعات والمدن التي تحيطها. الذي يربط

 التجارة .3

مع تطور المدينة كمركز حضري مؤثر، خاصة في المجال  الأرضتطورت أنماط استخدام 
مدينة السمة التجاري داخل ال الاستخدام تالتجاري، وهذه الوظيفة التي لعبتها المدينة وما زالت، جعل

م، 1948خاصة بعد نكبة فلسطين عام  حضري زدياد مكانة المدينة كمركز االغالبة عليها، ومع 
، خاصة في منطقة الدوار غرب خرى التجاري مسيطرا ومنافسا للَستخدامات الأ الاستخدامأصبح 

نا في توزيع المساحات المخصصة وشمال البلدة القديمة، واتضح من الدارسات السابقة أن هناك تباي
 :3ثلَث مناطق إلىم المناطق التجارية ويمكن تقسي ،ستخدام التجاري بين أحياء المدينةللَ

                                                           
 .67ص ،، مرجع سابقحلبي، رائد صالح 1

 .49زقلَم، إبراهيم رياض إبراهيم، مرجع سابق، ص 2
 .98ص ،حلبي، رائد صالح، مرجع سابق 3
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 ،التجاري )الدوار وغرب الدوار، البلدة القديمة( الاستخدام من نسبة مرتفعة ذاتمناطق  .1
 :ما يلي إلى الأسبابعود تو 

 ة.منطقة الدوار وغرب الدوار قلب المدينة التجاري، وتحتوي على المكاتب والشركات التجاري .أ

 أن: إلىالتجاري ويعود السبب  الاستخداممرتفعة من ديمة حصلت على نسبة البلدة الق .ب

ة بكونها حيث اشتهرت المدين ،المدينة منذ القدم االبلدة القديمة تعتبر النواة التي انبثقت عنه .ت
 التجاري داخل البلدة القديمة. الاستخداممدينة تجارية، الأمر الذي انعكس على 

بر مركز المدينة التجاري، مما أثر على الذي يعت ،قرب البلدة القديمة من منطقة الدوار .ث
 التجاري فيها. الاستخدامنسبة  ارتفاع

الذي يعتبر من أنشط المناطق  ،وجود السوق التجاري )خان التجار( في البلدة القديمة .ج
 .القديمة التجارية في البلدة

متمثلة في المنطقة الصناعية،  التجاري  ستخداممناطق حصلت على نسبة متوسطة للَ .2
 وامتداد المحلَت التجارية على طول شارع عمان، شارع القدس، مما ،نظرا لوجود الحسبة حية،الضا

 انعكس على توسط نسبة الانتشار التجاري وزيادتها على غيرها من الأحياء.

العين، المخفية، الجبل  رأسمناطق حصلت على نسبة منخفضة للإستخدام التجاري:  .3
السكني،  الاستخدامتعتبر مناطق سكنية، وترتفع فيها نسبة هذه  أنمالي، ورفيديا، والسبب في ذلك الش

 .1التجاري  الاستخدامى انخفاض نسبة مما أثر عل

 الصناعة .4
م، وكانت مدن الضفتين تعتمد عليها 1967كانت نابلس تشكل ثقلَ اقتصاديا هاما قبل عام 

وم بها في هيوني التي تقة سلطات الاحتلَل الصعات، وبعد الاحتلَل ونتيجة لسياسفي بعض الصنا
 .2إنتاجهاى مستو  هبوط إلىالتراجع، و  إلىتعرضت الصناعات الكبيرة فيها  ؛تدمير الاقتصاد الوطني

                                                           
 .98ص ،حلبي، رائد صالح، مرجع سابق 1

، 2002 عمان– الاردن ،ىولالطبعة الأ للنشــــــــــر والتوزيع، أســــــــــامةدار  ،موسعععععععوعة المدن العرةيةمنة إبراهيم، آحجر،  بوأ 2
 .400ص
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فاستمرت في إنتاج  ؛ومكانتها الصناعي هانشاطورغم ذلك فقد حافظت مدينة نابلس على 
يوانية، الزيوت النباتية والح واستخراج ،وصناعة الطحينية ،ومن ذلك صناعة الحلويات ،المواد الغذائية

 ،والسيرج وعلب الصفيح ،الجلود :وأهم هذه الصناعات ،الصناعة الكيماويةوطورت كذلك من 
، والنجارة ،والحدادة ،والدهان ،وأعمال البناء والكهرباء ،وأكياس الورق  ،والمنسوجات ،والكبريت

ت لدواء. وتتواجد معظم هذه الصناعاوكذلك الصناعات المتعلقة با ،وصناعة الصابون ومواد التنظيف
 وكذلك عند أطرافها الغربية. ،في المنطقة الصناعية الواقعة شرق المدينة

 التعليم .5

عرفت المدينة النهضة الثقافية والعلمية منذ أواخر العهد العثماني، حيث كان الطلَب يكملون 
ريطاني بشكل محدود ء الاحتلَل البتعليمهم في المعاهد العليا بإسطنبول وبيروت، وتطور التعليم أثنا

وسجل أرقاما قياسية لعدد المدارس والطلَب، وكان في مقدمتها مدرسة النجاح  ،بعدئذ نسبيا، وإزدهر
م، والتي تخرج منها عدد كبير من رجالات العالم العربي، كما 1918الوطنية التي أسست عام 

ت المدارس والمعاهد الخاصة ورياض وكثر  ،أسست مدرسة صناعية ثانوية ومدارس مهنية مختلفة
 .1العاليزداد الإقبال على التعليم او  ،الأطفال

 الصحة .6

ستمرار بسبب ات الصحية المتنوعة، واستطاعت الاحافظت مدينة نابلس على تقديم الخدم
مستشفيات تقدم الخدمات  سبعةة للجانب الصحي، حيث تتواجد حتىالتحديث المستمر للبنية الت

مستشفيات نابلس هي مركزية لشمال الضفة الغربية، وطبيعة الخدمات التي تتوفر الصحية ومعظم 
 فيها غير موجودة في باقي المستشفيات بالضفة.

وقطاع أهلي وشركة خاصة، أما المستشفيات  وهي تتنوع ما بين مستشفيات حكومية
لباطنية، ومستشفى المستشفى الوطني الذي يقدم خدمات تتعلق بالأمراض المزمنة وا فهيالحكومية 

ومستشفى العربي الإنجيلي،  فهما: مستشفى الاتحاد النسائي،القطاع الأهلي مستشفيا رفيديا، أما 

                                                           
، رســـــالة ماجســـــتير غير اسععععتراتيجيات تطوير وإعادة تخطيط وسععععط مدينة نابلس التجاري قدومي، ســـــامي صـــــلَح محمد،  1

 .46منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين، ص
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ومستشفى نابلس التخصصي،  ،مستشفى العربي التخصصي هما:الشركات الخاصة  ومستشفيا
 جامعيال المستشفى وجود مستشفى جامعة وهو مستشفى جامعة النجاح الوطنية، إلىبالإضافة 

 الوحيد في الضفة.

والمجمع الطبي ولجان العمل  د مراكز ومستوصفات، مستوصف الرحمةوجو  إلىبالإضافة 
ومعظمها يتركز في وسط مدينة  ،طباءوأيضا انتشار العيادات الخاصة للأالطبي والمركز الطبي، 
 نابلس في منطقة الدوار.

 بلسالعلاقة القليمية التفاعلية الحضرية لمدينة نا 4.3

 مقدمة 1.4.3

يحيط بها من منطقة نفوذ ضمن المنفعة المتبادلة  تتنوع العلَقة الإقليمية بين المدينة وما
لَقة ليست بين المدينة والإقليم، إذ ان كلَ منها لا يمكنه الإستغناء عن الآخر، كما أن تلك الع

ا يمكن رصده والآخر من ، وذلك لكونها متأثرة بالعديد من العوامل بعضهبالسهلة بل هي متشابكة
الصعوبة التعبير عنه بمدلولات رقمية إحصائية لكونه يرتبط بجوانب نفسية أو دينية أو ثقافية أو 

 .1اجتماعية

حصائية ادينة على أسس التي تحاول أن تحدد إقليم الم والنظريات الدراساتوقد كثرت   
مستخدمة في العلوم الطبيعية وخاصة والتي هي مشتقة أصلَ من عدة نظريات للجاذبية ال ،ورياضية

، وما دراسةاليقوم أساسا على الترابط والتفاعل بين المدينة محل  ، وأن إقليم المدينة2في علم الفيزياء
على نشوء المدن بوجه  ةط سببه الطرق، فالطرق تعتبر سابق، وأن هذا التراب3حولها من رقعة جغرافية

ك عقد الحركة )المدن(، وإذا لم تستخدم هذه الشرايين من قبل عام، ولولا شرايين النقل ما كانت هنا

                                                           
1 http://www.uobabylon.edu.iq/uobColeges/lecture.aspx?fid=11&lcid=23510  تـــــــــاريـــــــــخ الـــــــــزيـــــــــارة

17/11/2017. 
 .120، رسالة ماجستير غير منشورة، مدينة الخليل، صدراسة في جغرافية المدنالسعادة، محمد إبراهيم خليل،  2
، 2014، دار صــــفاء للنشــــر والتوزيع، الطبعة الأولى، مها سعععلبياتها تخطيطهاالمدن تضعععخالشــــواورة، علي ســــالم إحميدان،  3

 .444ص

http://www.uobabylon.edu.iq/uobColeges/lecture.aspx?fid=11&lcid=23510


46 

ولهذا يؤكد الأستاذ سميلز، على أن المدن ليست نتيجة الأودية  ،الإنسان، تصبح عديمة الجدوى 
 .1والخلجان والمصبات الخليجية، ولكنها نتاج استخدام الإنسان لهذه الظواهر ببناء الطرق لها

أن  من كان سهولة الوصول وتوفر الطرق إليها، وعلى الرغم السبب الرئيسي لإنشاء المدن
ر، ولم تتطو  ،هناك مدن تاريخية كثيرة، إلا أن العديد من هذه المدن قد اندثرت أو بقيت على حالها

مجابهتها لأدوات عصرها، وبهذا نستطيع القول أن عدم عدم تطورها و  إلىالسبب في ذلك  ى وقد يعز 
كانها، علَقة المدينة بس تسواء كان ،ستمرارهاعلية للمدن هي عامل أساسي لاالتفاالعلَقة الإقليمية و 

 .خرى أو علَقة المدينة بسكان التجمعات الأ

ومدينة نابلس هي مدينة قديمة وتاريخية، حافظت على مكانتها على مر العصور، وكانت 
صلَت في مدينة شبكة الطرق هي الشريان الذي يمدها بالحياة، وقد اتخذت شبكة الطرق والموا

الغرب، مع وجود  إلىنابلس شكلَ يتناسب مع طبيعتها الجغرافية الممتدة بشكل طولي من الشرق 
قل تطورت شبكة النفي المقابل  ،اجات هذا التفاعل الكبيرحتىبية امداخل بكل أجزائها الممكنة لتل

لس ووظائفها، وتفاعل وثبات مقارنة مع هذا التطور الضخم من تفاعل مدينة ناب ءوالمواصلَت ببط
 المدينة مع العلَقات الإقليمية الحضرية للمدينة مع غيرها من التجمعات.

بعض هذه النظريات وتطبيقها على مدينة نابلس، لإبراز دور  دراسةوعلى هذا الأساس تم 
ل قبالمرورية، و  الأزمةالعلَقة الإقليمة والتفاعلية لمدينة نابلس مع غيرها من التجمعات، وحدوث 

 الشكلفي وهي كما موضح  .مدينة نابلس ثلَثة أنواع من التفاعلل أن إلى من الإشارةبد  البدء لا
 .(1)رقم

                                                           
 .203الشواورة، علي سالم إحميدان، مرجع سابق، ص 1
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 .(: أنواع العلاقة التفاعلية لمدينة نابلس1شكل )

 العلاقة القليمية التفاعلية في مدينة نابلس أنواع 2.4.3

 :أولا: العلاقة الداخلية )علاقة المدينة بنفسها(

فتتمثل في تبادل وتوفير الخدمات الأساسية  ؛دينة تتفاعل مع ذاتها لتلبي حاجات سكانهاالمف
اجات الغذائية والصحية والتعليمية، وأيضا توفر الخدمات حتى، وذلك بتوفير الالسكانها المحليين

شبكة تم إلا من خلَل يحقيق هذه المنفعة من المدينة لا تو  ،الثانوية، بما يحقق قيمة هذه المنفعة
، كانت 2012الفلسطيني لتعداد المنشأت  الإحصاءوبحسب بيانات  .شبكة النقل والمواصلَت ،الحياة

 منشأة بمختلف المجالات التعليمية والصحية والتجارية 90161حصة نابلس من المنشأت العاملة 
 .والصناعية

 (خرى ها والتجمعات الأثانيا: العلاقة الخارجية )علاقة المدينة بغيرها من التجمعات التابعة ل

تصنف مدينة نابلس على أنها تجمع حضري بحسب تصنيفات الجهاز المركزي للإحصاء 
ما بين قرية وبلدية ومخيم بحسب  اتجمع 66الفلسطيني، وتعتبر مركزا لمحافظة نابلس، فهي تضم 

نها وبين مات المختلفة بي، وهذه التجمعات الصغيرة تتبادل الخد20172بيانات الجهاز المركزي 
 ( موقع مدينة نابلس بالنسبة للتجمعات التابعة لها.5ريطة رقم ). وتبين الخالمدينة

                                                           
 .2012، ملخص تعداد المنشأت الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني 1

 .2017ملخص التعداد النهائي الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني،  2

التجمعات 
التابعة لها

داخل 
التجمع

تجمعات 
أخرى

العلاقة 

التفاعلية 

 لمدينة نابلس 
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في الضفة الغربية بل في فلسطين التاريخية، تأتي بالمرتبة  ةومدينة نابلس من المدن المهم
 دسبعد مدينة الخليل والقدس من حيث عدد السكان والمساحة فقد بلغ عدد سكان مدينة الق الثالثة

حوالي  2017، أما عدد سكان مدينة الخليل بحسب تعداد 844,2091حوالي  مع ضواحيها
كم  42أما مساحة مدينة الخليل كانت ، 3نسمه 433,186إلىنسمة ومدينة نابلس حو  063,2012

 .²كم 125وكانت مساحة مدينة القدس  5كم مربع 29ومساحة مدينة نابلس حوالي4مربع 

 
 مدينة نابلس بالنسبة إلى التجمعات التابعة لها.(: موقع 5خريطة رقم )

 المصدر: بيانات بلدية نابلس بتصرف الباحثة.
                                                           

ملخص النتائج النهائية للتعداد، نســـــخة ، 2017التعداد العام للسععععكان والمنشععععآت مركزي للإحصـــــاء الفلســـــطيني، الجهاز ال 1
 .124، ص2018يوليو محدثة تموز،

 .127، ص2017التعداد العام للسكان والمنشآت مرجع سابق،  2

 .119، ص2017 التعداد العام للسكان والمنشآتمرجع سابق،  3

4 https://ar.wikipedia.org/wiki/4  20/11/2017تاريخ الزيارة. 

7 /https://ar.wikipedia.org/wiki  20/11/2017الزيارة تاريخ. 

https://ar.wikipedia.org/wiki/4
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%BA%D8%B1%D8%A7%D9%81%D9%8A%D8%A7_%D9%86%25# D8%A7%D8%A8%D9%84%D8%B3
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، فقد بلغ عدد سكان (2017) بحسب بيانات الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني تعدادو 
  .% من مجموع سكان الضفة الغربية37نسمة، بنسبة  1,063,274إقليم شمال الضفة الغربية 

نة نابلس المركز الجغرافي والحضري المسيطر على إقليم شمال الضفة الغربية، وتعتبر مدي
، وتتبع له المراكز الثانوية في تجمعات جنين ذاته تعدادالتجمع بحسب  243الذي يتكون من 

هدفت  2007 وطولكرم وطوباس وقلقيلية. وقد نظمت بلدية نابلس ورشة عمل في قاعة البلدية سنة
المدينة والتحديات التي تواجهها، وقد تم التأكيد أن نابلس مركز إقتصادي  تحديد أولويات إلى

وخدماتي لشمال الضفة الغربية على أساس بناء مؤسساتي قائم على الشراكة ويقدم خدمات متطورة 
( 6، وتبين الخريطة رقم )1ومستدامة مع الحفاظ على الطابع الثقافي للمدينة في بيئة آمنة متكاملة

 شمال الضفة الغربية. في ة نابلس بالنسبة للمحافظاتموقع مدين

 
 (: موقع مدينة نابلس بالنسبة لمحافظات شمال الضفة الغرةية.6خريطة رقم )

 المصدر: بالاعتماد على بيانات الحكم المحلي بتصرف الباحثة.

                                                           
، رسالة سياسات التخطيط للمناطق الصناعية في مدينة نابلس في ظل التطور العمراني للمدينةمحمد أمجد أمين،  سايح، 1

 .15ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين، ص
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 ةتأثير التفاعل المكاني والعلاقات القليمية لمدينة نابلس على الحركة المروري 3.4.3

 إلىلكل تجمع مهما كان حجمه علَقات متبادلة مع المنطقة التي تحيط به، وهذا يرجع 
ت تناولت جغرافية المدن العديد من النظريات التي تحدثوقد  .طبيعة الإنسان في الحركة المستمرة

ز اعن العلَقات التفاعلية بين التجمعات، وسيتم التركيز على عدد من هذه النظريات وتطبيقها لأبر 
تأثير  العلَقة التفاعلية للمدينة نابلس، ونطاق تأثير الخدمات في المدينة، حيث أن للخدمات والسكان

كة هذا التفاعل بدون الدور الأساسي الذي تلعبه شب ، ولا يتمبادل ومباشر على الحركة المروريةمت
حد  إلىالسطح  في نمو الشبكة الذي تحكمت به طبوغرافية التأخرفضلَ عن  .الطرق والمواصلَت

 أعداد السكانفي ، وهذه الشبكة لم تستطع مجابهة التطور الحاصل المروري  الازدحام إلى ىما، أد
 والتفاعل المتبادل.

  السكاني الرتبة والحجم بين علاقةال .1

م، وتعنى هذه القاعدة أنه إذا رتبنا مدن إقليم 1949ف عام وقد طور قاعدة الرتبة والحجم زي
 .حسب حجم السكان تنازليا، فسوف نجد انتظاما نسبيا بين وضع كل واحدة وحجمهاما أو بلدا ما ب

( فالمدينة الثانية في سلسة الترتيب الحجمي، تصل في الأولىبالنسبة للمدينة الكبرى )المدينة و 
وترجع  وهكذا، الأولىرابعة ربع حجم المدينة ، والمدينة الالأولىنصف حجم المدينة  إلىحجمها 

القاعدة  إلىمل الحجم، في إمكانية اتخاذه مقياسا لتقدير أهمية المركز العمراني، استنادا أهمية عا
. ويمكن 1أن المراكز العمرانية ذات الحجم الكبير تتنوع وظائفها وتتعدد على والتي تنص ،العامة

قياس حجوم المدن بعدة وسائل، أهمها عدد السكان وعدد الوظائف في كل منها، ويرتبط حجم 
، 2لسكان بعدد الوظائف في المدينة بشكل قوي، ويمثل حجم السكان وحجم الوظائف مجالين مهمينا

 .الأولىبحيث يمكن معرفة حجم مدينة ما إذا ما عرفنا رتبة تلك المدينة وحجم المدينة 

  

                                                           
 .500إحميدان، ص سالم علي الشواورة، مرجع سابق، 1
 .143، ص2010، دار وائل للنشر، الطبعة الثالثة جغرافية المدنمان، أبو صبحة، كايد عث 2
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 :1وهناك طريقتان للتحقق من هذه العلَقة

 دراسةالنية جغرافيا من واقع الملَحظة الشخصية للباحث، بمعنى تصنيف المراكز العمرا .1
 الميدانية والمكتبية.

، في أنه إذا رتبت مدن إقليم ما، بشكل )قاعدة الرتبة والحجم( فتطبيق معادلة قاعدة زي .2
، ويخضع الأولىمن حجم المدينة  1ن/تنازلي حسب الحجم، فإن حجم المدينة "ن" سوف يكون 

 .الترتيب للمتتالية

 خرى الأ/ رتبة المدينة  الأولىلمدينة حجم اقاعدة الرتبة والحجم = 

 كالتالي:

 عدد سكان أكبر مدينة في الدولة. 2/ 1عدد سكانها يساوي  2المدينة في الرتبة  ،2/1

 عدد سكان أكبر مدينة في الدولة. 3/  1عدد سكانها يساوي  3، المدينة في الرتبة 3/1

 الخ.، ان أكبر مدينة في الدولةعدد سك 4/  1عدد سكانها يساوي  4، المدينة في الرتبة 4/1

علَقة نستطيع تطبيق هذه العلَقة بالنسبة ل ناناء على هذه العلَقة بين الرتبة والحجم؛ فإنبو 
 ( هذه العلَقة.2، ويوضح جدول رقم )خرى مدينة نابلس مع مدن الضفة الأ

  

                                                           
 .501إحميدان، ص سالم علي الشواورة، مرجع سابق، 1
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 .1ورتبتها ةالضف مدنأعداد سكان  :(2) جدول

 بةالرت )الحجم( عدد السكان المدينة
 1 281,163 القدس
 2 201,063 الخليل
 3 186,443 نابلس

 4 84,973 رام الله والبيرة
 5 64,532 طولكرم
 6 51,683 قلقيلية
 7 49,908 جنين

 8 28,591 بيت لحم
 9 21,431 طوباس

 10 20,907 أريحا
 11 10,911 سلفيت

 .تصرف الباحثةب المنشآتلجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني، تعداد المصدر: بيانات ا

تخذت انلَحظ أن مدينة نابلس قد  ،لغربيةومن خلَل تطبيق هذه النظرية على مدن الضفة ا
ة أنها مدين ويعنى ذلك ،(2في الشكل رقم ) كما هو موضح ،في الضفة الغربية هيمنةشكل المدينة الم

في  هيمنةأنها المدينة المونستطيع أن نقول بناء على هذه النتيجة  ،خرى تستقطب سكان المدن الأ
نة مدي إلىفي الحركة الدائمة من و  الهيمنةبعد مدينتي القدس والخليل، وتمثلت هذه  الضفة الغربية

 نابلس.

                                                           
 نســـــخة للتعداد، النهائية النتائج ملخص، 2017 والمنشععععآت للسععععكان العام التعداد الفلســـــطيني، للإحصـــــاء المركزي  الجهاز 1

ـــة ، 125، ص124، ص123، ص122، ص121، ص120، ص119، ص118، ص116، ص2018يوليو تموز، محـــدث
 .127ص
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 مدينة نابلس مع مدن الضفة رتبة(: 2شكل )

 الهرمية  .2

م توضح فكرة الهرمية العلَقة الوثيقة بين المدن في التوزيع الكلي، والذي يقاس عادة بالحج
أن المدينة الهرمية لها علَقتان متميزتان، وهما علَقتها مع المدينة  للذهنيتبادر  حيث السكاني،

جميعها، وعلَقتها بالمدينة الأقل منها مرتبة بين كل المدن  خرى الأعلى منها مرتبة بالنسبة للمدن الأ
 إلىأجزاء، ثم  إلىكل تستمر بالهرمية حيث تقسم ال ،أخرى الموزعة في المنطقة المعينة، وبعبارة 

فئات حسب أهميتها الوظيفية،  إلى، وتظهر الهرمية الحضرية أيضا ترتيب المدن 1جزئيات أصغر
 .2وتقاس عادة بعدد الخدمات وأنواعها التي تقدمها المدن

 تم تطبيقها على أساسلسكان وبعدد الخدمات وأنواعها، فوبما أن هذه العلَقة تقاس بعدد ا
، ومن الوظائف وعدد السكان دادوتز  ،أعلى الهرم فإن عدد المدن تقل إلىا وكلما صعدن ،هرمي

و ه ين، المنحنى الأوليخلَل تطبيق هذه القاعدة يتبين لنا أن مدينة نابلس تأخذ في هرميتها منحن
دات قتها مع المدن أو البلعلَقتها مع المدن الأعلى منها في الضفة الغربية، والمنحنى الثاني علَ

 .والمخيمات التابعة لها ى والقر 

                                                           
 .025، ص2014الأولى  الطبعة إحميدان، مرجع سابق، سالم علي الشواورة،  1
 .151، صمرجع سابقكايد عثمان،  ،صبحة أبو 2



54 

تبين من خلَل البيانات السابقة أن مدينة نابلس تحتل المرتبة الثانية بعد مدينة الخليل من 
فبلغ عدد المنشأت العاملة سواء أكانت  ،وأعداد العاملين بين مدن الضفة الغربية ،حيث عدد المنشأت

منشأة عاملة، بحسب بيانات  9,016 ،القطاع الأهلي أو القطاع الخاص في القطاع الحكومي أو
 1138,29، في حين كان أعداد العاملين حوالي 2012الفلسطيني عام  ءالجهاز المركزي للإحصا

 عاملَ وعاملة وقد احتلت المرتبة الثانية من حيث استقطاب العمال بعد مدينتي رام الله والبيرة.
 .2ن الضفة الغربيةعداد العاملين في مدأ عداد المنشات و أ  (3رقم )ويوضح الشكل 

 
 .(: ترتيب مدن الضفة الغرةية تنازليا حسب عدد المنشآت العاملة3)شكل 

 مؤشر الهيمنة الحضرية .3

كثر أويعطي المؤشر دلالة على الهيمنة والأهمية، وكلما كان الناتج رقما أكبر تكون المدينة 
 المعادلة التالية:دولة أو منطقة جغرافية من خلَل  يمنة، ويمكن تطبيقه ببساطة في أيه

  P1÷P2=  3مؤشر الهيمنة الحضرية
 كبيرة الحجم الأولى= سكان المدينة P1حيث أن 
P2 في الترتيب تالية= سكان المدينة ال 

                                                           
 ، بيانات غير منشورة.2012نشأت مالجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني، تعداد ال مرجع سابق، 1

 ، بيانات غير منشورة.2012نشأت مهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني، تعداد الالجمرجع سابق،  2
، دار صــــــفاء للنشــــــر جغرافية المدن، مبادئ وأسععععس ومنهج ونظريات وتحليلات مكانيةالمظفر، محســــــن عبد الصــــــاحب،  3

 .70، ص2010والتوزيع، الطبعة الأولى 
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دن ليتم قياس هيمنة المدينة على غيرها من الم ؛سيتم تطبيق هذه المعادلة على مدينة نابلس
 ( هذه المعادلة.3رقم )الجدول  رويظه ،وتم الاعتماد على أعداد السكان ،خرى الأ

 على عدد السكان ًاالحضرية لمدينة نابلس اعتماد ةمؤشر الهيمن :(3جدول )

 دليل الهيمنة الحضرية 1عدد السكان الرتبة المدينة
 *1.01 186,443 1 نابلس

 2.89 64,532 2 طولكرم
 3.61 51,683 3 قلقيلية
 3.74 49,908 4 جنين

 8.70 21,431 5 طوباس

ي المدينة ف* تم حساب مؤشر هيمنة مدينة نابلس، من خلَل قسمة مجموع المدن )الثانية والثالثة والرابعة( على عدد السكان 

 الأولى في الرتبة.

الضفة المدن في شمال ظهر بوضوح هيمنة مدينة نابلس على فقد  من خلَل الجدول السابق
خذت أعلى رقم في هيمنة مدينة نابلس عليها حيث أ ،طوباسالغربية، وبرز بشكل واضح على مدينة 

في حين  ،واتجاه سكانها نحو مدينة نابلس طوباس، ويتضح هذا من خلَل تفاعل مدينة 8.70بلغ ف
ة مدينة التي لا تستطيع مجابهة هيمن جنينأن العلَقة العكسية غير واردة بنفس القوة، ثم تليها مدينة 

ان شك في ذلك، فالمسافة وأعداد السك ولا ،قلقيليةمدينة  تليها ،3.74فبلغ مؤشر الهيمنة  ؛نابلس
فبلغ ، ةقلقيليوبالتالي هيمنة مدينة نابلس على مدينة  ،بمدينة نابلس قلقيليةقوة علَقة مدينة  انتحكم

، بينما 2.89، في حين بلغت هيمنة مدينة نابلس على مدينة طولكرم 3.61مؤشر الهيمنة الحضرية 
، وهي أقل النسب ويدل على قلة هيمنة المدن الأخرى 1.01مدينة نابلس كان دليل مؤشر هيمنة 

 على مدينة نابلس؛ فمدينة نابلس هي المدينة الأكبر في شمال الضفة الغربية من حيث عدد السكان
ي العلَقة وكذلك مدينة قوية إقتصاديا بالنسبة لهذه المدينة، وهذا يبرز هيمنة المدينة ودورها الفاعل ف

 بين غيرها من المدن وخاصة في شمال الضفة الغربية.بينها و 

                                                           
 نســـخة للتعداد، النهائية النتائج ملخص، 2017 والمنشعععآت للسعععكان العام التعداد الفلســـطيني، للإحصـــاء المركزي  الجهاز ، 1

 .2018 تموز، محدثة
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 قوة التفاعل .4

فيرتبط السكان والأنشطة في مدينة  ؛ولا تستطيع العيش بمعزل عن بعضهالا تعيش المدن 
المالية  عاملَتمعقد من تيارات الحركة والت، بواسطة مزيج أخرى ما مع السكان والأنشطة في مدينة 

ن المدن تنتظم ألتفاعل المكاني، ويمكن التفكير بيشار إليها جميعا باالتي  تالمواصلَو والاتصالات 
 .1بسبب التفاعل والاتصالات بين المدن ،في نظام حضري معين، ينتظم على شكل بنية هرمية

هناك مجموعة من القوانين التي انتظمت تحت مفهوم التفاعل المكاني للمدن، وسيتم تطبيق 
يرها من مدن لنسبي )السكان الكامن( في علَقة مدينة نابلس مع غقانون الجاذبية وقانون القرب ا

لتفاعل ، وعلَقة هذا اخرى برز قوة مدينة نابلس التفاعلية بينها وبين المدن الأتالضفة الغربية، حتى 
 المرورية. الأزمةمع وجود 

 قانون الجاذبية .5

ا القانون ستعمالا، ويعتمد هذيعتبر هذا القانون أقدم قوانين الجاذبية وأسهلها تطبيقا وأكثرها ا
اسب تنى أن حجم التفاعل بين مدينتين يعلى قانون الجاذبية في الفيزياء لنيوتن، والذي ينص عل

 وعكسيا مع المسافة، ويقاس رياضيا بواسطة المعادلة التالية: ،طرديا مع حجم هاتين المدينتين

المسافة بينهما )مربع ÷ ب( حجم مدينة × ب= )حجم مدينة أ  حجم التفاعل بين مدينتي أ،
 2(االمسافة بينهم

وبالنسبة لحجم المدينة، فقد تستخدم عدة طرق لقياسه، منها: عدد السكان في المدينة، أو 
 أخرى الدخل للمدينة، كما يمكن استخدام مؤشرات  ى أو حجم فرص العمل ومستو  ،عدد الوظائف

ويعتمد اختيار  .ةالاقتصاديجم الفرص القيمة المضافة أو عدد الأسر أو ح :لقياس الحجم، مثل

                                                           
 .115، ص2010دار وائل للنشر والتوزيع،  ، الطبعة الثالثة،جغرافية المدن أبو صبحة، كايد عثمان، 1

 .164مرجع سابق، أبو صبحة، كايد عثمان، ص 2
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تم اعتماد حجم المدن بناء على عدد  دراسةالوفي هذه ، 1دراسةالالطريقة المناسبة على الهدف من 
  .السكان

 وزاد عدد السكان كلما زاد حجم التفاعل نلحظ أنه كلما قلت المسافة (4رقم )من الجدول و 
س هي علَقة مدينة نابل ى ن العلَقة الأقو فإ ،الجدولكما هو واضح من نتائج  .وكانت العلَقة قوية

، 23.25فبلغت درجة التفاعل بعد تطبيق هذه المعادلة  ،الأولىالتي أخذت المرتبة  ،طولكرممع مدينة 
، بينما وعدد السكان ،المسافة القريبة جدا لمدينة نابلس القوية بين المدينتين وتحكم في هذه العلَقة

، حيث تحكم عامل عدد السكان 1.30ين مدينة أريحا ومدينة نابلس بلغت كانت العلَقة الأضعف ب
 والمسافة في ضعف هذه العلَقة، في حين كانت العلَقة التفاعلية بين مدينة سلفيت ومدينة نابلس

 .من مدينة نايلس النسبي ، بحكم قرب هذه المدينة5.00حيث بلغت  ،أقوى 

 بناء على قانون الجاذبية خرى المدن الأحجم التفاعل بين مدينة نابلس و (: 4جدول )

حجم  المدينة
 2المدن

حجم مدينة 
حجم × نابلس

 خرى المدينة الأ

مرةع 
المسافة 

 3بينهما

 الترتيب %النسبة حجم التفاعل

 - - - - - 186,433 نابلس
 841 12,030,894,356 64,532 طولكرم

(=29)² 
14,305,462.97 23.25 1 

 4489 52,418,061,579 281,163 القدس
(=67)² 

11,677,001.91 19.00 2 

 1024 9,635,416,739 51,683 قلقيلية
(=32)² 

9,409,586.66 15.30 3 

 625 3,995,445,623 21,431 طوباس
(=25)² 

6,392,713.00 10.40 4 

                                                           
 .164عثمان، ص كايد صبحة، سابق، أبو مرجع 1

 نســـــخة للتعداد، النهائية النتائج ملخص، 2017 والمنشععععآت للسععععكان العام التعداد الفلســـــطيني، للإحصـــــاء المركزي  ازالجه 2
 .2018تموز، يوليو محدثة

3 http://info.wafa.ps/atemplate.aspx?id=2794 طيني وفــــــا، تــــــاريخ الزيــــــارة مركز المعلومــــــات الوطني الفلســـــــــــــ
10/12/2017. 

http://info.wafa.ps/atemplate.aspx?id=2794
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رام الله 
 والبيرة

84,973 15,841,771,309 2500 
(=50)² 

6,336,708.52 10.30 5 

 1849 9,304,498,164 49,908 جنين
(=43)² 

5,032,178.56 8.18 6 

=10201 37,484,778,279 201,063 الخليل
(101)² 

3,674,618.01 6.00 7 

 676 2,034,170,463 10,911 سلفيت
(=26)² 

3,009,127.90 5.00 8 

 5929 5,330,305,903 28,591 بيت لحم
(=77)² 

899,022.75 1.50 9 

 4900 3,897,754,731 20,907 أريحا
(=70)² 

795,460.15 1.30 10 

 القرب النسبي .6

 ،ب قوة الجذب بين مجموعة من المدنلحسا ج السكان الكامن أو القرب النسبييستخدم نموذ
 .لإبراز المدينة التي تتميز بإمكانية الوصول إليها بسهولة أكثر من غيرها، أي المدينة الأقرب نسبيا

لحدوث التفاعل أو الاتصال  ان معين دليلَ أو معيار ويعتبر الحجم الكامن للسكان في مدينة أو مكا
المدينة المعينة من قبل المدن  إلىسهولة الوصول  إلىمع هذا المكان، أو هذه المدينة، كما يشير 

 :1، ويقاس بتطبيق القانون التاليخرى الأ

مربع المسافة لمدينة أ( + )حجم ÷ الحجم الكامن للسكان في مدينة أ = )حجم مدينة أ 
 ج( ،لمدينة أبين امربع المسافة ÷ ب( + )حجم مدينة ج  ،مربع المسافة بين أ÷ ينة ب مد

 معها مدينة نابلسمدن تتفاعل  جاذبية السابق فقد تم أخذ أول ستمن خلَل تطبيق قانون ال
 الذي يوضح الحجم الكامن للسكان. ،(5رقم )، وكانت النتيجة كما الجدول ربشكل أكب

  

                                                           
 .166، ص2010، دار وائل للنشر والتوزيع، الطبعة الثالثة جغرافية المدنأبو صبحة، كايد عثمان،  1
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 دن التي تتفاعل معها مدينة نابلسلكامن للسكان وأكثر المالحجم ا :(5جدول )

 الحجم 1مرةع المسافة حجم المدينة المدينة
 الكامن للسكان

 الرتبة

 1 1496.2 361 435,753 القدس
 2 1533 2500 84,973 رام الله والبيرة

 3 585 625 156,906 نابلس
 4 469.4 841 64,532 طولكرم

 5 400.6 361 49,908 جنين
 6 332 1024 51,683 قلقيلية

 .2*تم حساب مربع المسافة لمدينة نابلس من خلَل المسافة بينها وبين المدينة الأقرب وكانت مدينة طوباس

لغ حيث ب ،نستنتج من الجدول السابق أن الحجم الكامن لمدينة نابلس كان في المرتبة الثالثة
دن والم نابلس وهذا يبرز دور التفاعل بين مدينة بعد مدينة القدس ومدينتي رام الله والبيرة، 585

 والعلَقة الإقليمية ودورها في البارز في مدن الضفة الغربية. ،خرى الأ

 لدراسةافي منطقة  ةالتحليل المكاني للخدمات العامة باستخدام نظم المعلومات الجغرافي 5.3

، كان لا بد من دراسة لدراسة تأثير الخدمات العامة على الشوارع الرئيسية في المدينة
 توزيعها، ومعرفة نمط انتشارها، من أجل تحديد كثافتها وتأثيرها على الحركة المرورية.

 Average Nearest ة:استخدام معامل التحليل الحصائي في نظم المعلومات الجغرافي .1

Neighbor (معامل الجار الأقرب)  

معينة جغرافيا أو مكانيا، وذلك من  يحاول هذا التحليل المكاني معرفة نمط انتشار ظاهرة
 ىمقياس الجار الأقرب )يسمويمثل خلَل مقارنة التوزيع الفعلي للظاهرة مع توزيع نظري معين، 

ة إلى أقرب نقطة طأيضا بمعامل صلة الجوار( نسبة المسافة المقاسة )متوسط المسافات من كل نق

                                                           
1 http://info.wafa.ps/ar_page.aspx?id=2794  20/11/2017وكالة وفا، تاريخ الزيارة. 

 .166، ص2010 الثالثة الطبعة والتوزيع، للنشر وائل ، دارالمدن جغرافية عثمان، كايد صبحة، أبو 2

http://info.wafa.ps/ar_page.aspx?id=2794
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ة في حالة النمط العشوائي لنفس عدد النقاط لها( مقسومة على المسافة النظرية أو المسافة المتوقع
 ( هذه المقاييس.6، ويبين جدول رقم )1مساحة الظاهرة على الأرضالونفس 

 2معاملات التحليل الحصائي لصلة الجوار :(6جدول)

قيمة معامل الجار  النمط
 الأقرب

قيمة معامل الجار  النمط الفرعي
 الأقرب

 صفر تمامامتجمع  1.0أقل من  المتقارب المتجمع
 0.5صفر إلى  متقارب لكن غير منتظم  
متقارب يتجه ناحية   

 عشوائية
0.5 – 1.0 

   1.0 العشوائي
  المتباعد المسافات 1.0أكثر من  المتباعد المنتظم

 2.0 – 1.0من  المنتظم الشكل المربع  
 2.0 المنتظم الشكل السداسي  

 2.0أكبر من    
 Arc Tool Box- Spatial Statistic Tools – Analyzingومن خلَل التحليل 

Patterns – Average Nearest Neighbor. التحليل لمواقع الخدمات  افقد أظهرت نتائج هذ؛
، وهذا يعنى أن نمط توزيع 0.01العامة المختلفة في مدينة نابلس، أن معامل صلة الجوار كانت 

(، ويدل ذلك على أن الخدمات 4ل رقم )المتجمع، كما يوضحه شكالخدمات هو نمط المتقارب 
نطقة العامة على طول انتشارها وتواجدها متركزة في توزيعها على امتداد الشوارع الرئيسية، وفي الم

 .قليلة الانحدار

                                                           
  .51، ص2012، النسخة الأولى GISأسس التحليل المكاني في إطار نظم المعلومات الجغرافيةداود، جمعة محمد،  1

، دراســـــــــــــة تطبيقية مدينة أريحا، المكاني للخدمات السعععععععععياحية تطبيقات نظم المعلومات الجغرافية في التحليلحلبي، رائد،  2
 .100ص
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 .(: تحليل قرينة الجار الأقرب لنمط التوزيع الجغرافي للخدمات العامة في مدينة نابلس4شكل)

  Point Density :الحصائي المكاني . استخدام معامل التحليل2

، تبين مدى التغيير surface mapيتيح تحليل كثافة الظاهرات النقطية رسم خريطة سطوح 
فإن  ؛عند استخدام قيم غير مكانية معينةو  .في كثافة توزيع الظاهرة على امتداد منطقة الدراسة

 .1الظاهرة ذاتهاالخريطة ستمثل التغير في كثافة هذه القيم حول مواقع نقاط 

                                                           
 .54مرجع سابق، ص داود، جمعة محمد، 1
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ي تم اختيار الخدمات العامة الت ،ومن أجل تحليل كثافة الخدمات داخل حدود منطقة الدراسة
شوارع تبرر الهدف العام للتنقلَت داخل المدينة، وتقيم سهولة الوصول إلى أجزاء مدينة نابلس عبر ال

 الرئيسية.

ة مل الخدمات الصحية والتعليمي، والتي تش( التالية أظهرت كثافة الخدمات7) الخريطة رقمو 
، وتمثلت بشكل رئيسي في أطراف شارعي فيصل في المنطقة المركزية الوسطى من المدينة والتجارية
كانت  ،ن الشارعيني، وعلى طول هذ²كم /450إلى أكثر من خدمة  350ما بين  وتراوحت، والغزالي

كثافة خدمات في شارع رفيديا،  ، بالإضافة إلى وجود²كم/300-100الخدمات ما بين كثافة هذه 
 .²/كم 350-100حيث تراوحت ما 
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 .في المدينة ²(: كثافة الخدمات لكل كم7) خريطة
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 Standard Deviational:.التوزيع المكاني للخدمات العامة المختلفة في مدينة نابلس3

Ellips 

حية والخدمات )والتي تشمل الخدمات التعليمية والخدمات الص تتوزع الخدمات المختلفة
انية، وحيث وجود الكتلة العمر  ،في مدينة نابلس بما يتناسب مع الشكل الطبوغرافي للمدينة التجارية(

 Standardوتبين ذلك من خلَل استخدام تحليل اتجاه نمط انتشار الخدمات جميعها باستخدام أداة 

Deviational Ellips  من ملحقArc Tool Box ،ثم Spatial Statistic Tools. 

ويتماشي هذا  واتضح أن نمط الانتشار كان بشكل طولي يمتد باتجاه الشرق إلى الغربي،
 ،ينةوهذا انعكاس مباشر للشكل الطبوغرافي للمد الامتداد مع امتداد الشوارع الرئيسية في المدينة،

لتالي سلبي وبا. وقد أثر توزيع الخدمات العامة على الحركة المرورية بشكل وامتداد الكتلة العمرانية
 .( هذا الانتشار8حدوث الإزدحام المروري، وتوضح خريطة رقم )
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 .(: نمط انتشار الخدمات في مدينة نابلس8) خريطة

 : بيانات البلدية، بتصرف الباحثةالمصدر
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 الفصل الرابع

 المروري في المدينة الازدحاموتحليل شبكة الطرق وعلاقتها ب دراسة

 تمهيد 1.4

وان الأطروحة ووضع الأهداف المرجوة تحقيقها في نهاية هذا البحث، ووضع عن بعد تفصيل
وتوضيح المفردات  دراسةالنتائج من خلَل منهجية تم تحديدها سابقا، و  إلىالأسئلة المساعدة للوصول 

 التأثير على والتي لها دور بارز في ،تناول هذا الفصل العوامل المؤثرةيالواردة في هذا البحث، 
 .المرورية في مدينة نابلسالحركة 

 دراسةالمنطقة  لشبكة الطرق فيالخصائص العامة  2.4

المروري  الازدحامتعتبر الخصائص العامة لشبكة الطرق من العوامل المساهمة في ازدياد 
المروري،  الازدحامفالتطوير والتنمية المستمرة في شبكة الطرق تساعد في الحد من ؛ أو خفضها

 لحركة المرورية وسرعة انسيابها.وتساهم في مرونة ا

في  لتي حافظت على مكانتها بين المدنوا ،وتعد مدينة نابلس من المدن الفلسطينية القديمة
كالعمران والجانب التعليمي والصحي والخدمات المختلفة، وهذه المجالات أسهمت  ،مجالات متعددة

ور ضعيف في واقع شبكة أنه شهد تطزيادة في أعداد السكان، إلا الفي تطور الحركة العمرانية و 
 ،حتلَلمن قيود الإ تعرضت له المدن الفلسطينية عامة ومدينة نابلس خاصة ما بسبب ،الطرق 

 خلَل الإنتفاضة الفلسطينية. الاقتصاديوحصارها السياسي و 

وعرض  ،من حيث أطوالها ،خصائص تعد ذات أهمية في المدينة دراسةالولشوارع منطقة 
امها اليومي من تنعكس هذه الأهمية على استخد حيثلحارات، والسرعات المقررة، وعدد ا ،الطريق

 .قبل وسائل النقل
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 تصنيف الشوارع في مدينة نابلس 1.2.4

الوظيفة الأساسية  إلىالذي يستند  ،من أكثر تصنيفات الطرق شيوعا التصنيف الوظيفي
نية وسهولة الوصول أو الإيصالية، ويشاع إمكا إلىللطريق، والتي تتراوح من الحركة وقابلية التنقل 

استخدام هذا التصنيف في الطرق الحضرية، ويمكن الاستدلال على صنف الطريق حسب الأحجام 
الطرق  :إلى، ويتم تصنيف الطرق الحضرية ، وحسب السعة والمرتبة والأهميةالمرورية عليه

 .1والطرق المحلية ،والطرق التجميعية ،الشريانية

لما له  ،دراسةالبد أن نميز بين أنواع الشوارع في منطقة  عن شبكة الطرق لا عند الحديث
ورية من أهمية في إبراز دور الشوارع في الحركة اليومية، حيث تختلف الشوارع في تقديم الخدمة المر 

نة فإن الشوارع في مدي ؛لتصنيفا ا، وبناء على هذفقط ةلمشاخدمة ل إلىورية كثيفة ما بين خدمة مر 
 أربعة أصناف: إلىبلس تصنف نا

 أولا: الشوارع الرئيسية الشريانية 

م، وتشكل 30-20مي يالتنظ اكم/الساعة، عرضه 50وهي الشوارع محددة السرعة ب 
ثلَثة مسارب في كل  إلىتتكون من مسربين  كم، 62مجموع الشوارع الشريانية في مدينة نابلس 

الإشارات  من خلَلرع، إنما حددت الحركة عليها وجد إشارة قف على طول هذه الشواتلا و اتجاه، 
 كما في دوار ،وجود الدوراتبكما في الإشارات المرورية بشارع فيصل وشارع رفيديا، أو  ،الضوئية

ذه الشوارع همتر، وتعتبر  3-1بين  وجد أرصفة على جانبي الشارع، يتراوح عرضها ماتو  .الغاوي 
رة اتصالها وربطها بالقرى وباقي المدن المجاو  إلىضافة بين المدينة وأجزائها، بالإ حلقة وصل ما

ير لها، وتتمثل في شوارع فيصل والغزالي وشارع حيفا وشارع رفيديا وشارع عمان والقدس وشارع الأم
محمد وشارع سليمان النابلسي وشارع الزيوت وشارع عسكر، وتمر من خلَل هذه الشوارع كثافة 

 لَت الداخلية والخارجية على هذه الشوارع.مرورية عالية، بسبب حركة المواص

                                                           
، وزارة الحكم دليل تخطيط الطرق والمواصلات في المناطق الحضرية، دليل ومعايير ومقاييس لعداد المخططات العمرانية 1

 .24، ص2013مراني، الطبعة الأولى المحلى، فلسطين، الإدارة العامة للتنظيم والتخطيط الع
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 ثانيا: الشوارع التجميعية 

 ،وهي تغذي الشوارع الرئيسية باستمرار ،وهي شوارع أقل كثافة مرورية من الشوارع الرئيسية
، ويتراوح ونقلها للشوارع الرئيسية الشريانية بين أجزاء الشبكة من خلَل تجميع الحركة المرورية ما

 مجموع شكلويمسربين في كل اتجاه،  إلىم، وتتكون من مسرب 15-10بين  رع ماعرض هذا الشوا
وشارع  ،وشارع يافا ،شارع تونس :وارع التجميعية في منطقة الدارسةكم، ومن الش 84 هاأطوال

 ،وشارع فلسطين ،وشارع حطين ة،شارع غرناطو  ز،وشارع الحجا ،وشارع الاتحاد ،عبدالرحيم محمود
 .وشارع عراق التايه، وغيرها من الشوارع التجميعية ،ةرع الروضوشا ،ع الرشيدوشار 

 ثالثا: الشوارع المحلية

بين الأحياء السكنية وباقي أجزاء  وهي شوارع تمتاز بالهدوء المروري، فهي شوارع تربط ما
وهي  ،م12-6بين  الشبكة من شوارع تجميعية أو شوارع شريانية، ويتراوح عرض هذه الشوارع ما

 ،بالجنوب الشرقي ةشارع مؤت :مثل أو اتجاهين، وتتكون من مسرب أو اثنين، ات اتجاه واحدشوارع ذ
 .وغيرها ،وشارع عثمان بن عفان

 ةرابعا: شوارع المشا

وهي شوارع قديمة حافظت على مكانتها بين أزقة البلدة القديمة، وهي تصل بين أحيائها، 
مثل خان التجار، كما  ،فقط ةمخصصة للمشافهي  ؛تطيع المركبات المرور من خلَلهاحيث لا تس

وقد أنشئت لتناسب طبيعة المدينة  ،ج( التي تصل بين الشوارعادر لا يمكن التغافل عن السلَلم )الأ هأن
 الجبلية.

مثل الشارع  ،مقاطع من مجمل أطوالها توقد أنشئ ،وهناك أيضا شوارع مقترحة قيد الإنشاء
التكلفة العالية  إلىرقا القمم الجبلية، ومثل هذه الشوارع تحتاج الذي يلتف حول المدينة مخت ،الدائري 

دون  ،أخرى مناطق  إلىفي إنشائها، ولهذه الشوارع أهمية بالغة في عبور الشاحنات والمركبات المارة 
 وبالتالي تساهم في خفض أعداد المركبات في شوارع المدينة. ،وسط المدينة إلىلدخول لالحاجة 

 .تصنيف الطرق في مدينة نابلس (7) رقمويوضح الجدول 
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 .أنواع الطرق في مدينة نابلس وأطوالها :(7جدول )

 .27/4/2019مقابلة قسم هندسة المرور، بلدية نابلس، رانيا دولة، بتاريخ : المصدر

 شكل شبكة الطرق وامتدادها 2.2.4

يكلي من مجموع مساحة المخطط اله ²كم 6.3 تشكل مساحة شبكة الطرق في مدينة نابلس
، الغرب إلىي مدينة نابلس من الشرق ف، تمتد شبكة الطرق 1كم 570، وبمجموع أطوال (2013)

تماشيا مع امتداد المدينة التي اتخذت الشكل الطولي تأثرا بطبيعة السطح، في حين تتركز الشوارع 
الشبكة اتخذت ف ؛ي الوادي المحصور بين جبلينالشريانية والتجميعية في المنطقة المنخفضة الممتدة ف

وامتدت  ،ويظهر في الشوارع الرئيسية كشارع عمان وشارع القدس ،الشرقي الجنوبي المحور امتداد
حيث أخذ شارع رفيديا وحيفا هذا الامتداد، ومن هذه الشوارع الرئيسية  ،في الجهة الشمالية الغربية

 في جميع الاتجاهات. تجميعية ومحليةتفرعت شوارع 

نماط تشكل شبكة أدينة نابلس، تبين أن هناك ثلَثة بكة الطرق لمأما من ناحية شكل ش
 وهي: ،الطرق 

  وهو النمط العضوي  ،النمط الأول -

ويسمى هذا النمط أحيانا بالنمط غير المنتظم أو العشوائي، ويكثر في المدن القديمة استجابة 
لنمط متعرجة وملتوية لظروف مناخية واقتصادية وطبيعية في تلك الفترة، وتكون الشوارع في هذا ا

 ،هذا النمط لا يتوافق كثيرا مع التطور الفني والتقني الحديث .، وأحيانا تنتهي بأزقة غير سالكةوضيقة

                                                           
 .27/4/2019مقابلة قسم هندسة المرور، بلدية نابلس، رانيا دولة، بتاريخ  1

 النسبة أطوالها تعبيد الطريق النسبة أطوالها تصنيف الطريق
 %61.4 كم 350 الطريق المعبدة %10.9 كم 62 الطرق الشريانية 
 %38.6 كم 220 معبدةالالطريق غير  %14.7 كم  84 الطرق التجميعية

 ــــــــــــــــــــــ %74.4 كم 424 الطرق الفرعية
 كم 570 مجموع أطوال الطريق
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خصوصا مع انتشار السيارات، لذلك نجد شوارع هذا النمط قد تعرضت للهدم والتوسيع في معظم 
   .1ثةلتواكب التطورات الجديدة في وسائل النقل الحدي ،مراكز المدن

 يعبرو والتي تعتبر البلدة التاريخية لمنطقة نابلس،  ،ويظهر هذا النمط في حي البلدة القديمة
 .( هذا النمط9وتوضح خريطة رقم ) ،والشوارع الضيقة وجود الأزقة النمط ذاه عن

 
 .)النمط العضوي( (: شبكة الشوارع في مدينة نابلس9) خريطة

 سم.16بدقة  2016ى الصورة الجوية عتماد علبالا ةالمصدر، عمل الباحث

  وهو النمط الشعاعي ،النمط الثاني -
الشوارع الرئيسية من مركز المدينة باتجاه الخارج وبشكل مائل على أن توصل  في ويظهر

ويظهر هذا النمط بوضوح على الشوارع الرئيسية ضمن ، 2مستقيمة وعرضية أخرى بينها شوارع 

                                                           
، بحث تأثيرات زيادة حجم الحركة المرورية على مدينة الرياض التحديات والفرص المتاحةالفوزان، صالح بن عبد العزيز،  1

 .399، ص2003لعددا ،31، المجلد مجلة العلوم الاجتماعيةمنشور، 

، بحث GISالتمثيل الكارتوكرافي لخدمات الطرق في مدينة النجف الأشععععرف باسععععتخدام كرم الله، حســـــن عداي، وآخرون،  2
 .313، ص21العدد مجلة البحوث الجغرافيةمنشور، 
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ذي يتفرع من امتداده شارع عسكر وامتداد شارع سوق الخضار، ، وهي شارع عمان الدراسةالمنطقة 
أما شارع القدس يصل بينه وبين شارع الزيوت، في حين شارع فيصل يتصل مع شارع الروضة 

 ،مثل شارع تونس خرى وشارع الرشيد، وشارع حيفا يتصل على طول امتداده بالعديد من الشوارع الأ
 .( هذا النمط10وضح الخريطة رقم )، وتوالذي بدوره يتصل مع شارع رفيديا

 
 .عي في شبكة الطرق في مدينة نابلس(: النمط الشعا10)  خريطة

 سم.16بدقة  2016بالإعتماد على الصورة الجوية  ةالمصدر، عمل الباحث

 نمط الشبكيالهو  ،النمط الثالث -

ن شوارعها وتتسم هذه الشبكة بأ ،يعرف هذا النمط أيضا بشبكة العنكبوت أو رقعة الشطرنج
نمط من الشوارع، وهذا التتقاطع مع بعضها بزوايا قائمة، لذلك يكون من السهل رسم وتعيين هذا 

 .1النوع ينتشر في الأحياء الحديثة في معظم الدول العربية

                                                           
 .315كرم الله، حسن عداي، وآخرون، مرجع سابق، ص 1
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فتقسيم هذه المنطقة  ؛غرب مركز المدينةمنطقة الويظهر النمط الشبكي بشكل واضح في 
فهي ؛ ةوهذا يعكس استجابة الشبكة للطبيعطع مع بعضها البعض، تميز باتخاذه شكل رباعي متقا

 م.510-540ارتفاعات مابين  ضمن حيث تقع ،ةمستوىمنطقة شبه 

لحاصل في وسائل النقل وفي مرحلة سابقة كانت هذه المنطقة استجابة للتطور ا
 ،شارع سفيانب يتمثل هذا النمطو واعتبرت منطقة حديثة مقارنة مع البلدة القديمة، ، والمواصلَت
اء وأجز  ،وشارع الشويترة ،وشارع غرناطة ،وشارع الأمير محمد ،وشارع نعيم عبدالهادى ،وشارع العدل

 مفرق شارع رفيديا(. إلىمن شارع حيفا )من مفرق الكندي 

كون هذه المنطقة  إلىويعود ذلك  ،كما يظهر النمط الشبكي في حي المنطقة الصناعية
بالرجوع م  480-450وهي سهلية تقع على ارتفاعات ما بين  ،ة حديثةوهي منطقة صناعي ،مفتوحة

، وبالتالي اتخذت الطرق في هذه الأحياء النمط الشبكي في الاتصال بين (3الخريطة رقم) الى
أجزائها، ويظهر في شارع كوبا وشارع سوق الخضار وشارع الزيوت وتقاطعها مع الشوارع الفرعية 

 .خرى الأ

 
  كي في شبكة الطرق في مدينة نابلسمط الشب(: الن11) خريطة

 سم.16بدقة  2016عتماد على الصورة الجوية بالا ةعمل الباحث: المصدر
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 التحليل الكمي لشبكة الطرق  3.4

من أبسط الأساليب الكمية التي يعبر عنها بأطوال الطرق  يعتبر التحليل الكمي لشبكة الطرق 
زيادة كثافة النقل في منطقة ي تعنو  .والمركبات ،السكانو  ،ةالمساح :هي ،ثلَثة معايير إلىبالنسبة 

رومة من خدمة انخفاضها أن هناك مناطق كثيرة منها مح يا، تمتعها بشبكة جيدة، بينما يعنم
مزيد من التكثيف والتطوير، وتعتمد كثافة  إلىيوضح أن شبكة النقل في حاجة  الشبكة، الأمر الذي

طول الطريق المعبدة، حجم التجمع السكاني، درجة التطور  :هيالطرق البرية على عدة أمور، و 
للسكان  والتوزيع الجغرافي ،في المنطقة، نسبة التحضر والتنمية، نسبة امتلَك المركبة الاقتصادي

 .1وانتشارهم

جوانبها مكانا متميزا في الجغرافيا التطبيقية، حيث أصبح تحليل  ىالنقل بشتتحتل قضايا 
إذ يرجع تاريخ استخدام تلك الأساليب  ؛الجغرافية الدراساتلاتجاهات الحديثة في شبكات النقل من ا

م، وهناك العديد من الأساليب الكمية التي يمكن استخدامها في تحليل 1970 -1960الفترة  إلى
وفيما يلي  .2والتي تفيد في معرفة كفاءة شبكة النقل ومدى كثافتها ودرجة الارتباط ،شبكة الطرق 

 بيق هذه الأساليب.عرض لتط

 العقد الحضرية 1.3.4

تي يقوم عليها يمكن تعريف شبكة الطرق، بأنها عبارة عن مواضع العقد بين الوصلَت ال
 من هذه العقد بعضو نسياب الطبيعي لحركتي الركاب والبضائع بين نقطتين، نشاط النقل، أو الا

ل درجة ترابط وتد ،3معها العقد والخطوط هي الطرق التي تتفاعل غالبا ما تكون مراكز حضرية،
شبكة الطرق على مستوى التطور الذي وصلت إليه المنطقة، وكلما ازداد عدد العقد المختلفة في 

                                                           
 132محمد، إبراهيم عبد الفتاح طلبة، مرجع سابق، ص 1

، شعععبكة النقل البري في مدينة غزة، دراسعععة في جغرافية النقل باسعععتخدام نظم المعلومات الجغرافيةشــــبات، أحمد يوســــف،  2
 .119الجامعة الإسلَمية، غزة، ص 

 .116شبات، أحمد يوسف، مرجع سابق، ص 3
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فشبكة الطرق هي نظام من الأشكال الخطية  ؛1العقد كلما ازدادت درجة الترابط بين أطراف الشبكة
وصلة بعقدة وتنتهى بعقدة، وبالتالي  الناتجة من عدد من الوصلَت وعدد من العقد، حيث تبدأ كل

 ،وقد تم الاعتماد على مجمع المركبات العمومي الداخلي كعقد العقدة هي بداية أو نهاية الوصلَت،
التحليل الكمي للشبكة بناء على تلك  دراسةوالخطوط التي تستخدمها تلك المركبات هي وصلَت ل

نها تغطي جميع أجزاء ركبات العمومي كما أتتبع حركة المالعقد والوصلَت، وذلك لسهولة حصر و 
و  ،(مجمع البلدية)العقدة الأساسية  وهي، عقدة 10 دراسةالفي منطقة  ولقد بلغ عدد العقد ،المدينة

 رأسوهي تجمع المساكن الشعبية، والمنطقة الصناعية، ومنطقة الضاحية، و  ،وصول اتمحط 7
بكة، وهي البلدة من نقاط الوصل بين نقاط الش 2و، لمخفية، ورفيديا، والجبل الشماليالعين، وا

 ، حيث تم اعتماددراسةالوصلة في شوارع منطقة  20 ، بينما بلغت عدد الوصلَتوالدوار ،القديمة
( 12رقم )، والخريطة جميع أحياء المدينة إلىنطلَق المركبات مجمع البلدية النقطة المركزية لا

تصلها المواصلَت  أن حي يمكن أبعد نقطة في كل ، حيث تمثل النقاط )العقد(توضح هذه العقد
 .العامة

 

                                                           
( وتأثيرها على توزيع السععكان في التحليل المكاني لخطوط النقل )الداخلية والخارجيةصــفية،  ضــياء صــالح، وعيد، محمد، 1

 .201، ص2018، جامعة بابل، مجلة كلية الترةية الأساسية للعلوم الترةوية والنسانية، بحث منشور، محافظة القنيطرة
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 .(: العقد الحضرية لشبكة الطرق في مدينة نابلس12) خريطة

 درجة مركزية العقد 2.3.4

ما بين المتوسط التام والتطرف التام، وتقاس  ،وهي قياس لموقع أي عقدة من الشبكة ككل
أبعد  إلىبأقصى عدد من الوصلَت المؤدية  م، وذلك1963الذي طور عام ، Koingبمؤشر كوينج 

عقدة عبر أقصر مسار ممكن على طول خطوط الشبكة، والعقدة التي تحمل أقل رقم في الشبكة 
 (.8)رقم، كما يتضح من الجدول 1هي أكثر العقد مركزية، وكلما زادت القيمة قلت مركزية العقدة

  

                                                           
 .118شبات، أحمد يوسف، مرجع سابق، ص  1
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 مدينة نابلسقد في شبكة الطرق في ة العيمصفوفة مركز  :(8جدول )
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تضح أن عقدة المجمع هي الأكثر مركزية، حيث اتخذت يالعقد،  ومن خلَل جدول مركزية
أن عقدة المجمع هي  إلىوصلة، والسبب في ذلك يرجع  10ينج أقل العقد الواصلة إليها برقم كو 

بخطوط وصل إليها مباشرة، وأيضا موقع هذه  خرى وهي تصل جميع العقد الأ ،مركزية في المدينةال
وقوعها بالقرب من الشوارع  إلىووجود تجمع للسيارات، بالإضافة  ،دينةالعقدة في المنطقة الحيوية للم
 ةحلقة وصل بين أجزاء المدينة الغربيهو شارع فيصل وشارع الغزالي، الحيوية والمهمة في المدينة، و 

 ومن أهم العقد في المدينة. ،، وبالتالي تعتبر عقدة المجمع هي العقدة الرئيسيةةوالشرقي

 17وصلة، وعقدة المنطقة الصناعية برقم كونينج  15كانت برقم كونينج فأما عقدة الدوار 
العين  رأسوصلة، وعقدة  18وصلة، وعقدة المساكن الشعبية والضاحية والمخفية، برقم كونينج 

الوصول  إلىحاجتها  :وصلة، وهي تعتبر عقد ثانوية، وذلك لأسباب عديدة منها 19والبلدة القديمة 
ابتعادها عن المنطقة الحيوية للمدينة  إلىن طريق وصلَت إضافية، بالإضافة ع خرى العقد الأ إلى

 ومركزها، ويقل بها النشاط التجاري.

وصلة،  24 كونينج والجبل الشمالي برقم ،وصلة 22في حين كانت عقدة رفيديا برقم كونينج 
وصلَت  إلىلحاجة وا ،بتعادها عن مركز المدينةعقد الهامشية في المدينة، وذلك لاوتعتبر من ال

 أو مركز المدينة. خرى العقد الأ إلىإضافية للوصول 

يتخذ الشكل الشعاعي  قل العام الداخلي في مدينة نابلسونستطيع القول أن اتجاه حركة الن
لمدينة، وأن ا توزيع الأحياء فيوذلك تماشيا مع  أطراف المدينة، إلىالذي ينطلق من مركز المدينة 

ومن خلَلها تنطلق مسارات  ،تمثلة بالمجمع اتخذت الموقع المتوسط من المدينةالعقدة المركزية الم
 جميع العقد على أطراف المدينة. إلىالنقل 

)شبات، أحمد يوسف( حول شبكة النقل البري في مدينة  دراسةمع  دراسةالوقد اتفقت هذه 
ط من مدينة غزة، وهي غزة، حيث تبين أن العقد الأكثر مركزية هي العقدة التي تحتل موقع متوس
وصلة  48، وكانت خرى عقدتي مفترق السرايا وضبيط، حيث اتخذت أقل عدد من الوصلَت للعقد الأ

 28.6مقارنة بمساحة مدينة نابلس ) ،(²كم 45خذ بعين الاعتبار مساحة مدينة غزة )لأبد من ا )لا
 .((²كم
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 ،وهي العقد الرئيسية ،واعأن العقد في مدينة غزة اتخذت ثلَثة أن دراسةالوتبين في هذه 
ل وهي عقدتي مفترق السرايا وضبيط، والعقد الثانوية، مث ،وتمثلت بأقل الوصلَت بين عقد المدينة

والتي تمثلت في عقدة عسقولة والدرة،  ،عقدة سوق الشجاعية ومفترق الصناعة، والعقد الهامشية
 باقي العقد. إلىالوصلَت للوصول  حيث اتخذت أكبر عدد من

 إمكانية الوصول 3.3.4

وتعكس هذه السهولة مدى  ،تعبر إمكانية الوصول عن سهولة الحركة داخل المنطقة وإليها
واتجاه الحركة على هذه  ،اكتمال شبكة الطرق، وتتحدد سهولة الوصول بناء على عدد الوصلَت

تصال الامصفوفة لقياس إمكانية الوصول و بناء  م1953عام  Shimbelفقد اقترح شمبل  ؛الوصلَت
بين عقد الشبكة، حيث تتسم إمكانية الوصول بالنسبية، وفقا لعدد من العوامل الجغرافية المميزة للعقدة 

من أفضل الأساليب  (Accessibility Matrix)تصال صلَت، كما يعتبر إعداد مصفوفة الاوالو 
رة عن جدول يوضع الكمية لقياس الأهمية النسبية للعقد الواقعة على طرق النقل، والمصفوفة عبا

على محوريه العقد أو المحطات المدروسة لتوضيح العلَقة فيما بينهما، ويختلف حجم هذه العلَقة 
 .1تبعا للمتغيرات المتعددة المستخدمة في قياس إمكانية الوصول

 مكانية الوصول حسب عدد الوصلات بين العقدإ .1

أي عقدة  إلىهولة الوصول يعتبر هذا المؤشر من أهم المؤشرات المستخدمة في قياس س
، ويمكن حساب إمكانية الوصول حسب عدد الوصلَت بين العقد، وفي هذه الطريقة 2في الشبكة

على أساس أن العقدة  ،من حيث إمكانية الوصول ،تسجل الوصلَت في المصفوفة، ثم ترتب العقد
، ويعد انية الوصولإمك التي ترتبط ببقية عقد الشبكة عبر أقل قدر من عدد الوصلَت هي أكثرها

 ،عدد مرات تغيير الطريق )عدد الوصلَت( معيارا يلعب دورا مؤثرا في تحديد المسافة المقطوعة
 .3والفترة الزمنية التي تستغرق لقطع مسافة كيلو مترية محددة

                                                           
 .65، ص7201، بحث منشور، تحليل خصائص شبكة الطرق في محافظة إرةدطاران، عايد محمد، وآخرون،  1

جلة جامعة النجاح ، بحث منشــور، متحليل بنية شععبكة الطرق في محافظة الكرج جنوةي الأردنالنوايســة، ســامر وآخرون،  2
 .1694ص، 2016( 8)30المجلد  للأبحاث

خصععععائص شععععبكة الطرق في مدينة الخليل باسععععتخدام نظم المعلومات  تحليلبرقان، محمد عبدالله، غضـــــية، أحمد رأفت، و  3
 .254، ص2017، 27العدد  مجلة البحوث الجغرافية، بحث منشور، افيةالجغر 
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مركزبة العقد في شبكة الطرق  الذي يبين( 8جدول )من خلَل تحليل نتائج المصفوفة في 
 ن عقدة المجمع هي مركز المدينة، وهي عقد النقل الرئيسية في المدينة.إف؛ في مدينة نابلس

 إمكانية الوصول حسب المسافة .2

يمكن حساب إمكانية الوصول بواسطة المسافة الكيلو مترية بين العقد، في حساب هذا 
على  ،توضح أطوال الطرق الفعلية في المصفوفة، ثم ترتب العقد حسب إمكانية الوصول ،المتغير

أساس أن العقدة التي ترتبط ببقية عقد الشبكة عبر أقل مجموع للمسافات هي أكثرها في إمكانية 
 ( يوضح إمكانية الوصول حسب المسافة.9وجدول رقم ) .1بقية عقد الشبكة إلىالوصول 

 مصفوفة إمكانية الوصول حسب المسافة/كم :(9جدول )

 

دية
البل

مع 
مج

بية 
شع

ن ال
ساك

الم
 

قة 
منط

ال
عية

صنا
ال

حية 
ضا

ة ال
طق

من
 

س
رأ

 
عين

ال
 

فية
مخ

ال
 

ديا
رفي

 

الي
شم

ل ال
لجب

ا
 

وار
الد

مة 
قدي

ة ال
بلد

ال
 

موع
مج

ال
 

رتبة
ال

 

دية
البل

مع 
مج

 

- 7.10 5.00 5.00 3.14 5.63 4.50 5.30 0.83 0.65 37.15 1 

بية
شع

ن ال
ساك

الم
 

7.10 - 7.03 7.00 8.19 10.03 10.88 11.60 7.22 6.79 73.81 10 
عة

صنا
ة ال

طق
لمن

ا
 

5.00 5.00 - 5.71 9.00 10.85 11.30 9.31 7.54 7.23 72.88 9 

حية
ضا

ة ال
طق

من
 

5.00 7.00 5.71 - 6.54 9.00 9.56 8.06 5.36 5.04 61.27 6 

                                                           
 .137محمد، إبراهيم عبد الفتاح طلبة، مرجع سابق، ص 1
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س
رأ

 
عين

ال
 

3.14 8.19 9.00 6.54 - 6.26 7.77 7.74 3.61 2.35 54.60 4 

فية
مخ

ال
 

5.63 10.03 10.85 9.00 6.26 - 1.23 10.93 6.46 6.28 66.67 7 

ديا
رفي

 

4.50 10.88 11.30 9.56 7.77 1.23 - 4.53 4.38 5.15 59.30 5 

الي
شم

ل ال
لجب

ا
 

5.30 11.60 9.31 8.06 7.74 10.93 4.53 - 5.40 5.95 68.82 8 

وار
الد

 

0.83 7.22 7.45 5.36 3.61 6.46 4.38 5.40 - 1.48 42.28 3 

مة
قدي

ة ال
بلد

ال
 

0.65 6.79 7.23 5.04 2.35 6.28 5.15 5.95 1.48 - 40.92 2 

الذي يوضح دور المسافة بين العقد وسهولة الوصول بين تلك  ،ومن خلَل الجدول السابق
ة هذه العقد إلىالعقد الحضرية، ووصلت أعلَها في عقدة مجمع البلدية، حيث كانت سهولة الوصول 

، لعقد في الشبكةبين ا الأولىرتبة فأخدت عقدة مجمع البلدية ال ؛تتمثل في أقصر مسافة بين العقد
، ثم تليها في الرتبة الثانية عقدة باقي أجزاء الشبكة إلىمن حيث الوصول  كم 37.15والتي بلغت 
كم،  42.28فبلغت  ،كم، والعقدة في المرتبة الثالثة هي عقدة الدوار 40.92وبلغت  ،البلدة القديمة

فالمسافة التي تفصلها عن  ؛خرى بين العقد الحضرية الأ الأولىحيث أن هذه العقد أخذت الرتب 
 هذه العقد كان إلىفي المدينة كانت الأقل في المجموع، وبالتالي الوصول  خرى العقد الحضرية الأ

فهي تتوسط  ؛الموقع الجغرافي الذي تتمتع به هذه العقد إلىبالأمر السهل، ويرجع السبب في ذلك 
 ركة التجارية، وأيضا تتوسط الحركة المروريةوالنابضة بالح المدينة، كما أنها تقع في المنطقة الحيوية

والتي تعتبر الحلقة الواصلة بين الشوارع  ،وتتمثل في شارعي فيصل والغزالي ،على الشوارع الرئيسية
 وهي شوارع حيفا ورفيديا. ،شوارع المنطقة الغربيةو  شارع القدس وعمان :وهي ،الشرقية
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انت كفكم، أما الرتبة الخامسة  54.60تي بلغت ال ،العين رأسوتليها في الرتبة الرابعة عقدة 
 61.27والتي بلغت  ،كم، والرتبة السادسة كانت في عقدة الضاحية 59.30والتي بلغت  ،عقدة رفيديا

قدة وع ،وعقدة الجبل الشمالي ،كم، أما العقد التي جاءت في المرتبة الأخيرة كانت في عقدة المخفية
كم،  72.88كم،  68.82كم،  66.67الشعبية، فقد بلغت وعقدة المساكن  ،المنطقة الصناعية

يد وموقعها البع، طق بطبيعة امتداد المدينة الطوليكم، على التوالي، نظرا لتأثر هذه المنا 73.81
 .مركز المدينة إلىعن مركز المدينة، وبالتالي كانت المسافة أطول في الوصول 

ة ثلَث إلىحياء مدينة نابلس تم تقسيمها انية لأفإن الكثافة السك ،سابقة دراسةومن خلَل 
 :1أقسام

وتشمل  نسمة/دونم، 8-48مناطق مرتفعة الكثافة السكانية: وتتراوح الكثافة السكانية فيها بين  .1
 ومنطقة الضاحية. ،ومركز المدينة )الدوار( ،كل من حي البلدة القديمة

نم، وتشمل نسمة/دو  0.45-8 مناطق متوسطة الكثافة: وتتراوح الكثافة السكانية فيها ما بين .2
 والمخفية. ،ورفيديا ،والمساكن الشعبية ،والجبل الشمالي ،العين رأسحي  :كل من

قة وهي المنط ،نسمة/دونم 0.45مناطق منخفضة الكثافة: وتبلغ الكثافة السكانية فيها أقل من  .3
 الصناعية.

أن ، نستنتج ءالإحيا ة والكثافة السكانية لتلكالوصول من حيث المساف ةوعند مقارنة سهول
ء الإحياتبين أن  ؛سهولة الوصول بين أجزاء الشبكة والكثافة السكانية فيهناك علَقة قوية طردية 

اقي ب إلىالوصول في لة كانت سه، ذات الكثافة السكانية العالية مثل البلدة القديمة، ومنطقة الدوار
 ،لعينا رأس :أحياء ةكثافة السكانية المتوسطيها في الوتل العقد بأقل مسافة باستثناء منطقة الضاحية،

 د.والمساكن الشعبية، وهذا نلحظه من خلَل المسافة المتوسطة بين العق ،والجبل الشمالي ،ورفيديا
 إلىالمنطقة الصناعية ذات الكثافة السكانية المنخفضة اتخذت مسافة أعلى في الوصول  فإن راوأخي

 باقي أجزاء الشبكة.

                                                           
تقييم واقع المناطق التجارية الرئيسعععععععععية في مدينة نابلس وتخطيطها باسعععععععععتخدام نظم خليلي، آية محمد رزق فارس،  1

 .62، ص2016رة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين،، رسالة ماجستير غير منشو المعلومات الجغرافية
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شبكة  دراسة( في طلبةمحمد، إبراهيم عبدالفتاح الباحث ) دراسةمع  اسةدر الواختلفت هذه 
الطرق الحضرية في مدينة مكة المكرمة، التي بينت أنه لا يوجد اتفاق بين سهولة الوصول حسب 

وقام الباحث بتطبيق سهولة الوصول حسب  المسافة مع الأهمية السكانية والعمرانيه للتجمعات،
 ووجد أن مدينة مكة المكرمة ،ق بين المدن في المملكة العربية السعوديةالمسافة على شبكة الطر 

أن أهمية العقد وفقا في حين بين  ،من حيث إمكانية الوصول حسب المسافة الأولىهي في المرتبة 
لى ع ،وظهر ذلك في مدينة الرياض ،ةالاقتصادينطبق مع الأهمية السكانية والعمرانية و للمسافة لا ت
لعربية والثقل السكاني للمدينة في المملكة ا ،ةالاقتصادي، كالأهمية ميتها من نواحي عدةالرغم من أه

 .السعودية، إلا أنها جاءت في المرتبة الخامسة من حيث سهولة الوصول حسب المسافة بين العقد

 الانعطافمؤشر  4.3.4

تعادها من النسبة يستخدم هذا المؤشر في تقييم مدى استقامة الطرق من خلَل اقترابها أو اب
؛ %100ات، أما إذا ابتعد عن الرقم الانعطاف%، والتي تمثل الطريق المستقيمة الخالية من 100

يمثل الزائدة لمسافة بين عقدتين  الانعطاف، ومؤشر الانعطاففيدل ذلك على زيادة المسافة نتيجة 
طرق، وتزداد كفاءة الطريق عن طول المسافة للخط المستقيم بينهما، ويستخدم لتقييم مدى كفاءة ال

 :1من صيغة المعادلة التالية الانعطاف، ويمكن الحصول على مؤشر الانعطافكلما انخفض معامل 

 .100= طول الطريق الفعلي / طول الطريق بخط مستقيم *  الانعطافمؤشر 

ومن المستحسن أن يقطع الطريق المسافة بين أي عقدتين في أقصر مسافة، إلا أن الطريق 
عوامل طبيعية أو عوامل  يكون بسببقد  ،ينحرف )ينعطف( بطريقة اضطرارية غير مرغوب فيها قد

 بشرية، لذلك فإن انحراف الطريق عن المسار المستقيم يكون لوجهين:

وهو نمط مرغوب فيه، حيث يكون الانحراف للطريق عن مساره  الانحراف الإيجابي: .أ
 المراكز العمرانية على جانبي الطريق. المستقيم، وذلك بهدف ربط أكبر عدد ممكن من

                                                           
 .252غضة، أحمد رأفت وآخرون، مرجع سابق، ص 1
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ويكون اضطراريا، حيث ينحرف مسار  ،وهو نمط غير مرغوب فيه  الانحراف السلبي: .ب
، ويمكن أن يكون 1والغابات ،والمسطحات المائية ،كالجبال ،الطريق لتفادي العوائق الطبيعية

 .2جباري ناتج عن ظروف جيوسياسيةإ الانعطاف

كم، في 115.7 دراسةاليقية للطرق الواصلة بين الأحياء في منطقة فقد بلغت الأطوال الحق
العام على شبكة  الانعطافتطبيق مؤشر تم كم، و  67.05حين كانت أطوال الطرق المستقيمة 

، وكانت نتائج دراسةالوهذا المؤشر يدل على قلة كفاءة الشبكة في منطقة  ،%144كان ، فالطرق 
نحناءات في شبكة الطرق بين احياء المدينة ومركزها المتمثل التحليل تدل على وجود منعطفات وا

درة العقبات الطبيعية المتمثلة بكون مدينة نابلس منطقة منح ،منها ،بمجمع البلدية، لأسباب كثيرة
من حيث التكلفة  ،وشق الطرق  ،وحفر الأنفاق ،والتي تشكل صعوبة بالغة في إنشاء الجسور ،جبلية

ي فانتشار للسكان والمنشآت والخدمات على طول الطرق الرئيسية المنتشرة  المرتفعة، ولوجود كثافة
 اهمال باقي أجزاء الشبكة والتركيز على خدمة هذه المناطق. إلىالمنطقة الأقل تضرسا، أدى 

ففي جميع الطرق  ؛دينة )مجمع البلدية( وباقي العقدبين مركز الم الانعطاف مؤشروتفاوت 
وبالتالي انعكس  ،اتالانعطافوكثرة  ،وهذا يدل على تعرج الطريق ،%100ارتفع المؤشر عن الرقم 

 على قلة كفاءة الشبكة في المدينة.

قرب  إلىوهذا يعود  ،%100بين عقدتي الدوار والمجمع  الانعطافقيمة مؤشر  توبلغ
ين في ح، وبالتالي كان طول الطريق المستقيم تقريبا يساوي طول الطريق الفعلي ،هاتين العقدتين

 إلى% في طريق رفيديا 108الأحياء تزيد عن  إلىلبقية الطرق الواصلة  الانعطافكان مؤشر 
وتزيد قيمة مؤشر ، البسيط قلة تعرج الطريق بين هاتين العقدتين الانعطافالمجمع، ويعكس هذا 

أقصاها في الطريق الواصل في المساكن الشعبية والمجمع و الجبل الشمالي  إلىلتصل  الانعطاف
% على التوالي، وهذا يدل على كثرة 210% و170 إلىالمساكن الشعبية، حيث بلغت  إلى

 ات والتعرج بسبب قساوة الطريق الجبلي.الانعطاف

                                                           
 .120صشبات، أحمد يوسف، مرجع سابق،  1

 .252رأفت، وآخرون، مرجع سابق، ص ، أحمدغضية 2
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 -% 100في شبكة الطرق في المدينة يترواح ما بين  الانعطافوهذا التباين في مؤشر 
ما بين طرق ذات كفاءة جيدة،  أي هذه الشبكة تتمتع بكفاءة متباينة في أجزائها، تتراوح ،210%

من المدينة ذات مؤشر انعطاف متدني، ويرجع  أخرى وأجزاء  ،متوسطة الكفاءة منها والبعض الآخر
 ة الجبلية التي تتميز بها مدينة نابلس.الطبيع إلىهذا الأمر 

% يعكس الوضع بأن الطريق ذات كفاءة جيدة 108-%100ما بين  الانعطاففمؤشر 
قيمة، والتي تتمثل في شارع حطين، شارع غرناطة، شارع عمر المختار، شارع والطريق شبه مست

 شارع رفيديا الرئيسي.و ، شارع يافا، شارع الكفير، ةالعدل، شارع سفيان، شارع فلسطين، شارع الشويتر 

 % بين وصلَت الطرق في هذه الأحياء131-%111ما بين  الانعطافمؤشر قد بلغ و 
، تتمثل في شارع محمود درويش، شارع الانحناءات والمنعطفات ذات كفاءة متوسطة من وكانت

شارع الزيوت، شارع فيصل، شارع الغزالي،  عبدالرحيم محمود، شارع عمر بن الخطاب، شارع القدس،
 شارع حيفا.

أقل  ى تتمتع فيه الطريق ذات مستو حيث  ،%146-%139ما بين  الانعطافمؤشر بلغ و 
العين، شارع صلَح  رأسظهر في شارع سليمان النابلسي، شارع في كفاءة الشبكة، وي من المتوسط

تدني في  التي تعاني من في الطرق  كانت%، 163-%150ما بين  الانعطافأما مؤشر ، الدين
ويظهر ذلك شارع عبدالعزيز، شارع الأمير محمد بن راشد، شارع تونس، شارع عصيرة  كفاءتها،

في بعض  %210-%165 إلى الانعطافمؤشر ما وصل ، فيالشمالية، شارع الاتحاد، شارع الحجاز
ات الانعطافووجود الكثير من الانحناءات و  ،واضح في كفاءة الطريق يتدن ذلك عكسو  ،الشوارع

شارع سما نابلس، شارع عثمان بن عفان، شارع ابو بكر الصديق،  مثل والتعرجات في الطريق،
غير المعبدة على  خرى ارع الدائري، والشوارع الأش إلىالشارع الدائري من الجهة الشمالية، بالإضافة 

 جانبي جبل عيبال.

أحياء المنطقة  ءتها فيوتظهر كفا ،جيدة في بعض الطرق  ى تظهر الشبكة بمستو و 
 ،والمنطقة الصناعية المتمثلة في شوارع القدس وشارع فيصل وشارع الغزالي ،ورفيديا، الصناعية

ارع العدل وشارع غرناطة وشارع سفيان وشارع فلسطين وشوارع المنطقة التجارية المتمثلة في ش
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وشارع  ،كشارع رفيديا الرئيسي ،وشارع حطين، وشوارع حي رفيديا من شوارع تجميعية ورئيسية
 وشارع تونس. ،وشارع يافا ،الشويتري 

%، وهذا المؤشر انعكاس 144العام لجميع عقد الشبكة فقد كان  الانعطافأما مؤشر 
 ،%210-%100لمدينة، التي تراوحت ما بين ما بين طريق وآخر في ا عطافالانلاختلَف مؤشر 

التدني وقلة في  إلىالتي تتراوح ما بين الجيدة والمتوسطة  ،وهذا يدل على مستوى كفاءة الشبكة
 ؛، وهذا انعكاس مباشر لطبيعة المنطقةالكفاءة في الكثير من الوصلَت بين أجزاء عقد الشبكة

%، 123%، 116%، 111%، 100فيها يتراوح ما بين  الانعطافان مؤشر ة كمستوىفالمنطقة ال
ظهر في الطريق الواصل بين البلدة القديمة والمجمع، المنطقة الصناعية والمجمع، الدوار والمجمع، 

في المنطقة المرتفعة ما بين  الانعطاففي حين تراوح مؤشر  .على التوالي ،والضاحية والمجمع
العين والضاحية، المساكن الشعبية والمجمع،  رأسر في الوصلَت %، ظه%210، %170، 167

 .الانعطاف( قيمة مؤشر 10، كما يوضح جدول رقم )المساكن الشعبية والجبل الشمالي على التوالي

 البالغ لشبكة الطرق في المدينة الانعطافمؤشر معدل  أن ه يمكن القولفإن ،وبشكل عام
المروري، حيث يشير هذا الرقم  الازدحاموبالتالي حدوث  ،ة%، له تأثير في الحركة المروري144

حاجة المدينة لمزيد من الوصلَت لتحقيق سهولة الاتصال بين أجزائها، وفي غياب هذه  إلى
فإن الوصلَت القائمة تستخدم الحركة المرورية بشكل كثيف من النقل لتغطي النقص  ؛الوصلَت

أطراف المدينة سواء الطرف الشرقي أو الطرف الغربي،  الأحياء الموجودة في ،في الوصلَت، فمثلَ
وتتكرر  قصودةـ،الجهة الم إلىفإنها تسلك أكثر من وصلة للوصول  ؛في حالة تبادل الخدمات بينهما

 هذه الحركة في وسط المدينة، وبالتالي نشهد حركة مرورية عالية في الوصلَت في وسط المدينة،
م المرورية على هذه الوصلَت و في النقل والتخفيف من الحجتساعد  أخرى بسبب عدم وجود وصلَت 

 القائمة.
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 بين عقد الشبكة الانعطافمؤشر  :(10جدول )

المسافة  الطريق
 الفعلية/كم

المسافة 
 المستقية/كم

 % الانعطافمؤشر 

 170 4.17 7.10 مجمعال -المساكن الشعبية
 139 5.05 7.03 المنطقة الصناعية –المساكن الشعبية 

 210 5.52 11.60 الجبل الشمالي –المساكن الشعبية 
 163 3.31 5.40 الدوار –الجبل الشمالي 
 165 3.21 5.30 المجمع –الجبل الشمالي 

 161 2.81 4.53 رفيديا –الجبل الشمالي 
 131 3.35 4.38 الدوار –رفيديا 
 108 4.16 4.50 المجمع –رفيديا 
 150 0.82 1.23 المخفية –رفيديا 

 120 4.70 5.63 المجمع –المخفية 
 125 5.00 6.26 العين رأس –المخفية 

 143 1.64 2.35 البلدة القديمة -العين رأس
 157 2.00 3.14 المجمع –العين  رأس
 167 3.92 6.54 الضاحية –العين  رأس

 141 3.57 5.04 البلدة القديمة –الضاحية 
 123 4.07 5.00 المجمع –الضاحية 

 146 3.91 5.71 المنطقة الصناعية – الضاحية
 111 6.30 7.00 المجمع –المنطقة الصناعية 

 116 0.56 0.65 المجمع –البلدة القديمة 
 100 0.83 0.83 المجمع -الدوار

  68.9 99.22 المجموع
 %144 العام الانعطافالمؤشر 

تحليل  :دالله( بعنوان)غضية،أحمد رأفت، وبرقان، محمدعب دراسةمع  دراسةالوقد اتفقت هذه 
فقد بلغ متوسط مؤشر  ؛استخدام نظم المعلومات الجغرافيةخصائص شبكة الطرق في مدينة الخليل ب

في جميع الطرق بمدينة  الانعطاف%، وارتفع مؤشر 154لمركز المدينة وباقي العقد  الانعطاف
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فكانت  ؛كز المدينةمن الطرق المؤدية لمر  %، ودل ذلك على تدني كفاءة الكثير100الخليل عن 
، أما أعلى درجة ةاصل بين مركز المدينة ومنطقة سبت%، في الطريق الو 101أقل درجة انعطاف 
في الطريق الواصل بين مركز المدينة ومنطقة وادي القاضي، وهي  ،%241انعطاف فقد بلغت 

ع الباحث أسباب رجأ، وقد دراسةاللمدينة نابلس في هذه  الانعطافنتيجة قريبة جدا من نتائج مؤشر 
تأثير و  ،من جهة تأثير الطبيعة الجبلية للمنطقة على كفائتها إلىهذا التدني في كفاءة الشبكة 

كثرة  ، وبالتاليأخرى لطرق وإنشاء طرق التفافية من جهة االمباشر على الطرق من إغلَق  الاحتلَل
 .ات فيهاالانعطافالتعرجات و 

 مؤشر الترابط  5.3.4

شبكة  إلىرجة الترابط بين شبكات النقل على تحويل الشبكة الحقيقية تعتمد طرق تحليل د
، والذي يتكون من عدد من Topological Diagramيطلق عليها الشكل الطبولوجي  ،مبسطة

جانب نقاط تقاطع خطوط الشبكة معا، بالإضافة  إلىنطلَق والوصول وتتمثل في محطات الا ،العقد
ي تمثل الطرق التي تصل بين المحطات أو نقاط التقاطع أو مجموعة من الوصلَت الت ،ذلك إلى

 ،العقد المختلفة، وتعرف النظرية التي تعالج العقد والوصلَت طبولوجيا بنظرية الشبكات أو البيانات
 .1م1960" أول جغرافي استخدم تلك النظرية لتحليل شبكات النقل عام  arrisonGويعد جارسون " 

وقد  .يمكن تحديد نوع الشبكة ،وصلَت في الشكل الطبولوجيومن خلَل تحليل العقد وال
 :2أنماط للشبكات على أساس درجة وجود الوصلَت بين العقد وهي ةثلَث ميز بيتر ديف

 حيث ترتبط الوصلَت بين بعض العقد وتنعدم بين بعضها الآخر. الشبكة المجزأة: .أ

 بالوصلَت بشكل مباشر أو غيرن كل عقدها ترتبط أب وتتميز تلك الشبكة الشبكة المترابطة: .ب
 مباشر.

 ن كل عقدة تترابط مع بقية العقد بوصلَت مباشرة.أوتتميز الشبكة ب الشبكة الكاملة: .ت

                                                           
، بحث منشـــــور، نة الكويتالتحليل المكاني لشععععبكة النقل الحضععععري في مديعزيز، محمد الخزامي، والظاهر، عجيل تركي،  1

 .209، ص 2003، 4+3العدد  – 19، المجلدمجلة جامعة دمشق

 .122شبات، أحمد يوسف، مرجع سابق، ص 2
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بعض المؤشرات الكمية التي يمكن من خلَلها قياس م Kansky ،1963 وقد وضع كانسكي
 Connectionرابط الاتصال أو الت مستوى لقياس  ،مدى ترابط شبكة الطرق القائمة متباينة الدقة

، Gamaومؤشر جاما  ،Beta مؤشر بيتا :طرق، وهذه المؤشرات هي ثلَثةبين عقد أي شبكة لل
 .1Alfa ألفاومؤشر 

 درجة الترابط

درجة الترابط في الشبكة، هي درجة العلَقة المتبادلة بين عقد الشبكة عن طريق الوصلَت 
المختلفة في الشبكة دلالة على مستوى التطور  الموجودة، حيث يمكن اعتبار درجة الترابط بين العقد

تتفق جميعها على أنه  ،الذي وصلت إليه المنطقة، وتقاس درجة الترابط في الشبكة بعدة مقاييس
ق مجموعة من ، وسيتم تطبي2كلما ازداد عدد الوصلَت ازدادت درجة الترابط بين أطراف الشبكة

 وهي: ،كة لمدينة نابلسليل درجة الترابط في الشبالمؤشرات الكمية لتح

 :في تحليل درجة الترابط Beta Indexتطبيق مؤشر بيتا  -

 :3يطبق المؤشر بواسطة المعادلة التالية

 مؤشر بيتا = عدد الوصلَت /عدد العقد.

فإن ؛ 1تقريبا، وإذا كانت قيمة الدليل أقل من  3 إلى 0.5تتراوح مدى قيم هذا المؤشر بين 
الذي تقل به درجة الترابط، أما إذا كانت قيمة الدليل  ،ي المتشعبالشبكة تكون من النمط الشجر 

فإنها تدل على وجود دائرة واحدة مغلقة من الوصلَت داخل الشبكة، وإذا  ؛مساوية للواحد الصحيح
 ،إذا بلغت أقصاها حتى ،دل ذلك على وجود أكثر من دائرة مغلقة ،زادت عن هذه القيمة وارتفعت

فلَ يصلح تطبيقه في  ؛عليةألفا، ويعد هذا المؤشر محدود القيمة و 4بطةأطلق عليها شبكة مترا
 .5الشبكات المعقدة، إنما يفضل استخدامه عند مقارنة عدة شبكات لها نفس عدد العقد

                                                           
 .137محمد، إبراهيم عبدالفتاح طلبة، مرجع سابق، ص 1

 .210محمد الخزامي، وآخرون، مرجع سابق، ص عزيز، 2

 .212عزيز، محمد الخزامي، وآخرون، ص 3

 .138م عبدالفتاح طلبة، مرجع سابق، صمحمد، إبراهي 4

 .121شبات، أحمد يوسف، مرجع سابق، ص 5
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 كانت النتيجة كما يلي: ،وبتطبيق المعادلة على شبكة الطرق في مدينة نابلس

 مؤشر بيتا = عدد الوصلَت /عدد العقد.

20 ÷10 = 2 

ا (، وهذا يدل على أن شبكة الطرق في المدينة قوية الترابط فيم2فقد بلغت درجة الترابط )
 عتماد عليه.للإفاعلية  ازائها، لكن لا يعد هذا المؤشر ذبين أج

 :عزيز، محمد الخزامي والظاهر، عجيل تركي، بعنوان دراسةمع  دراسةالوقد اتفقت هذه 
، حيث كانت قيمة المؤشر بيتا في شبكة ري في مدينة الكويتالتحليل المكاني لشبكة النقل الحض

أن استخدام  إلى، وقد دل على ترابط قوي في الشبكة، لكن أشار الباحث 1.6النقل لمدينة الكويت 
في حالات الشبكات البسيطة والممتدة في مساحات كبيرة، في حين كانت منطقة يكون هذا المؤشر 

ي تحليل درجة وضح أن هذا المؤشر لا يعتبر ذات أهمية فته ضمن مساحة ضيقة، لذلك أسار د
 الترابط في الشبكة.

 في تحليل درجة ترابط الشبكة Gamma Indexتطبيق مؤشر جاما  -

يأخذ مؤشر جاما بالاعتبار أقصى عدد من الوصلَت الممكن وجودها في الشبكة، وهو 
واحد، فكلما اقتربت قيمة المؤشر  لىإيصف الترابط والاتصال بلغة الأرقام، وتتراوح قيمته من صفر 

إذ كلما اقتربت قيمة المؤشر من الصفر  ؛والعكس صحيح ،من واحد كانت اتصالية الشبكة عالية جدا
إضافة المزيد من الخطوط )الطرق( لزيادة نسبة  إلىكانت اتصالية الشبكة ضعيفة، بحيث تحتاج 

لنسبة المئوية، ويتم ذلك بضرب القرينة في اتصاليتها وترابطها، ويمكن التعبير عن مؤشر جاما با
 .1، والغرض من ذلك هو تفسير درجة الاتصالية بشكل واضح100

ظهرت نتائج التحليل أن أ، لنقل الحضري في مدينة نابلسوبتطبيق المعادلة على شبكة ا
 :الشبكة حسب مؤشر جاما

                                                           
 .64طاران، عايد محمد، وآخرون، مرجع سابق، ص 1
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 (2 -)عدد العقد * 3مؤشر جاما = عدد الوصلَت / 

20 / 3 (10-2 = )0.83 

 ؛من الواحد الصحيح 0.83، حيث بلغ يدل قيمة مؤشر جاما على أن شبكة المدينة جيدة الترابط
 إلىأي أن الوصلَت الموجودة فعليا لم تصل  ؛%83لاتصال بين أجزاء الشبكة بلغ أي أن نسبة ا

بشكل  ،الحد الأقصى لعدد الوصلَت الممكنة اللَزمة لربط الشبكة مع بعضها البعض بكل سهولة
 . ترابط الشبكة الكاملة إلىلم تصل وهذا يدل على أن الشبكة  ائري مغلق،د

 في تحليل درجة الترابط  Alfa Index ألفاتطبيق مؤشر  -

 ،وهو من المقاييس المهمة لقياس درجة ترابط شبكة النقل، خاصة شبكات النقل المعقدة
، ويمثل مؤشر 1ها في الشبكةوأقصى عدد ل العلَقة بين عدد الشبكات المغلقةويقيس هذا المؤشر 

نمطا آخر من أنماط طرق تحليل درجة الترابط في شبكات النقل الحضري، حيث تقاس العلَقة  ألفا
وبين اقصى عدد ممكن من الوصلَت في  ،بين عدد الشبكات المغلقة التي تتمثل في أجزاء الشبكة

يعنى عدم وجود ترابط بالشبكة،  حيث أن الصفر ،الشبكة، وتتراوح قيمة المؤشر بين الصفر والواحد
 .2الواحد صحيح يعنى وجود الحد الأقصى للترابط بالشبكة أن في حين

 وفقا للمعادلة التالية: ألفاويقاس مؤشر 

  = ألفامؤشر 
عدد الوصلَت−عدد العقد+عدد أجزاء الشبكة

2( عدد العقد)−5
 

 :انت النتيجة الآتيةوبتطبيق المعادلة على شبكة النقل الحضري في مدينة نابلس ك
 1+10−20

5−(10)2
  =0.73 

                                                           
 .123شبات، أحمد يوسف، مرجع سابق، ص 1

 .261غضيه، أحمدرأفت، وآخرون، مرجع سابق، ص 2
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مزيد من  إلى، وهي قيمة متوسطة، وتبين حاجة الشبكة 0.73هو  ألفاوتبين أن مؤشر 
 درجة الترابط الأمثل، وحدوث تغطية لكافة أجزاء الشبكة. إلىللوصول  ،الوصلَت

 تطبيق قرينة الارتباط في شبكة النقل الحضري  6.3.4

درجة الترابط فيها، لمقارنة عدد  إلىرتباط في الشبكة بهدف التعرف تحسب قرينة الا
الوصلَت الموجودة فعليا بالشبكة القائمة بالحد الأقصى لعدد الوصلَت الممكنة في الشبكة، ويمكن 

 :1تطبيق ذلك بالمعادلة التالية

 = قرينة الارتباط
 عدد الوصلَت الحالية

الحد الأقصى لعدد الوصلَت الممكنة
 

  .هي عدد العقد (ن)إذ أن  ،ن( ــ²)ن½ صى لعدد الوصلَت الممكنة = إن الحد الأق

فإن ذلك يدل على عدم  ا؛(، وفي حال كان الناتج صفر 1-0تتراوح قيمة قرينة الارتباط بين )
فإن ذلك يدل على أن عدد  ا؛، وفي حال كان الناتج واحددراسةالوصلَت في منطقة  وجود أي

شبكة النقل، ولحساب قرينة الارتباط  إلىفعليا هي أقصى عدد يمكن أن يضاف  الوصلَت الموجودة
من خلَل تعويض الأرقام في المعادلة  ،يجب أولا حساب الحد الأقصى لعدد السلَسل الممكنة

 .2السابقة
 التالي:هي كانت النتيجة  ،دراسةالوبتطبيق المعادلة على شبكة الطرق في منطقة 

 45=  ن( -²)ن½  :صلَت الممكنة كانتالحد الأقصى لعدد الو 

20 قرينة الارتباط =

45
  =0.44 

                                                           
 .214عزيز، محمد الخزامي، والظاهر، عجيل تركي، مرجع سابق، ص 1

الداخلية والخارجية( وتأثيرها على توزيع السععكان في لمكاني لخطوط النقل )التحليل احمد، ضــياء صــالح، وعيد، صــفاء، م 2
، 2018، 37، جامعة بابل، العدد مجلة كلية الترةية الأسععاسععية للعلوم الترةوية والنسععانية، بحث منشـــور، محافظة القنيطرة

 .203ص
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درجة الارتباط وفق قرينة الارتباط كانت ضعيفة،  ومن خلَل المعادلة السابقة، تبين أن
، بين أجزاء الشبكة حيث أن معظم عقد الشبكة في أجزائها المختلفة لا تتصل مع بعضها البعض

 .الحالية لَت الممكنة تزيد عن الوصلَت الموجودة في الشبكةأن أعداد الوص إلىبالإضافة 

وجود ضعف في درجة الترابط بين ظهر وبناء على نتيجة درجة الترابط بين أجزاء الشبكة   
ية بالتالي تحتاج الشبكة مزيدا من العقد والوصلَت لتخفيف وتوزيع الحركة المرور و خطوط المدينة، 

 .ةلشبكضرورية لعلى وصلَت إضافية 

 كثافة الطرق  7.3.4

ومؤشر من  ،تعد كثافة شبكة الطرق في أي منطقة صورة من صور التوزيع الجغرافي
وتظهر مدى كفاءة الشبكة  ،المؤشرات المهمة التي يقاس بها مستوى تطور المنطقة وتقدمها اقتصاديا

فالمناطق ذات  ؛سرهامن أبسط الأساليب الكمية وأي، كما يعد مؤشر الكثافة مدينةداخل الإقليم أو ال
من خلَل تقديم خدمات نقل  ،الكثافة العالية في شبكات الطرق تكون الأفضل في إمكانية الوصول

بعضها  ،متميزة، عكس المناطق التي تقل فيها نسبة الكثافة، وتتوقف كثافة الطرق على عدة عوامل
 .1جغرافي، وبعضها تاريخي، وبعضها اقتصادي

 :سبة للمساحة في مدينة نابلس كانتبالن كثافة شبكة الطرق  احتساب

  =كثافة الطرق 
 إجمالي أطوال الطرق  كم

مساحة الإقليم بالكيلو متر المربع
 × 1000 

= 570 

28.8
 /كم مربع 19.7=  1000 × 

، بسبب صغر مساحة المدينة مرتفعة،كثافة ال، وتعتبر هذه ²كم/ كم 19.7حيث بلغت الكثافة 
طرق أكثر لتتصل بين أجزائها في الاتجاهات  إلىتحتاج جعلها افي عليها وتأثير الشكل الطبوغر 

 المختلفة.

                                                           
راسععات العلوم النسععانية ، بحث منشــور، دحليل الكمي لشععبكة الطرق في محافظة المفرق التزياد،  طاران، عايد، ومخامرة، 1

 .2412، ص2016، 3،العدد 43، المجلد والجتماعية
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، ومدن ²كم1000كم/ 10.7التي بلغت  ،وهذه الكثافة تفوق مثيلَتها في مدن الدول المتقدمة
 .²1كم/كم 4.3الدول النامية التي بلغت 

ار خلَل استخدام الاختب وقد تم استخراج الكثافة المكانية لشبكة الطرق في مدينة نابلس من
( Spatial Analyst Tools( المتوفر في ملحق التحليل المكاني )Line Densityالكارتوغرافي )

 (.13رقم ) الخريطة تبين كما ،(.1ArcMap10ضمن )

وذلك  ،حيث يعتبر هذا القياس أكثر دقة، المدينةكثافة الطريق بحسب سكان بالنسبة لأما 
والتجاري في المدينة، فقد بلغت كثافة  الاقتصاديومؤثر في النشاط لأن السكان عنصر متنقل، 

 الطرق في مدينة نابلس بالنسبة للسكان بحسب المعادلة التالية:

 = كثافة الطريق بالنسبة للسكان
 إجمالي أطوال الطرق  ، كم

عدد سكان المدينة
 × 1000 

= 𝟓𝟕𝟎 

𝟏𝟖𝟔,𝟒𝟑𝟑
 كم/ألف نسمة 3.06=   1000 × 

 يوتعط ،نلحظ أن كثافة الطرق بالنسبة للسكان أكثر دقة ،من خلَل هاتين المعادلتينو 
( توضح كثافة 14والخريطة رقم ) ،السكان أكثر حركة وتنقل على الطرق لأن  للواقعحكام قريبة أ

 .الطرق بالنسبة للسكان

                                                           
 .261غضية، أحمدرأفت، وآخرون، مرجع سابق، ص 1
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 .²لكل كم مساحة الطريق(: كثافة 31) خريطة
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 .نسبة للسكان(: كثافة الطرق بال41) خريطة

أنها تعاني من قلة كفاءة الشبكة،  التحليل الكمي لشبكة الطرق في مدينة نابلس نستنج من
تعاني والتي  ،وخاصة في المناطق الأقل تضرسا ،وبالتالي حدوث كثافة في النقل على شوارع المدينة

من العقد الحضرية  تحليلَت الشبكة تأثر الشوارع القريبة تمن الكثافة السكانية أيضا، كما أوضح
جزاء من ، وظهر في شوارع فيصل والغزالي، وأكثافة الحركة المرورية منالمركزية )عقدة المجمع( 

 الشوارع الرئيسية القريبة من هذه العقد المركزية.
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 ثره على طرق المواصلاتأمدينة و لالتكوين الطبيعي ل 4.4

عندما  ،، وقد تأثرت بما حولهامنطقة نابلس منفتحة على المناطق المجاورة منذ القديم
استخدمت طريقا لمرور الهجرات البشرية والقوافل التجارية والغزوات الحربية، واستغلت الأودية 

وادي الأردن معابر للمواصلَت قديما، واستفادت المواصلَت  إلى)الانكسارية( المنحدرة  الصدعية
على طول مجاريها، وربطت نابلس بالمدن  فامتدت الطرق البرية المعبدة ؛الحديثة من هذه الأودية

، وبذلك أصبحت نابلس عقدة مواصلَت غربا والسهل الساحلي ،شرقا المجاورة لها في وادي الاردن
 .1جميع الجهات إلىبرية تتفرع منها طرق معبدة 

فإن شبكة الشوارع تتخذ العديد من المسارات بما  ؛طولين المدينة تتخذ الشكل الأا وبم
ت فشبكة الشوارع في المدينة معقدة ومتشابكة، والتي تأثر  ؛الشكل الطبوغرافي للمدينة اسب معيتن

فانحصرت الشوارع الرئيسية في المنطقة المنخفضة من  ؛باشر من التكوين الطبيعي للمدينةبشكل م
وخطوط  الانحدارالمدينة، وباقي أجزاء شبكة الشوارع اتخذت مسارا ضيقا يتناسب مع درجات 

 ، الممتدة بشكل طولي.الكنتور

ونلَحظ امتداد الشبكة باتجاه طولي شمالي غربي، جنوبي شرقي، تتصل بين أجزاء الشبكة 
ة الداخلية، وتتصل مع الشوارع الشريانية خارج حدود المدينة المتصلة بباقي شبكة الطرق في الضف

وبين  ،لمدينة ومركزهاالغربية، حيث يعتبر محور الشوارع الشريانية في المدينة حلقة وصل بين ا
 .خرى لمحافظات والتجمعات العمرانية الأا

ن شبكة الطرق في المدينة هي شبكة طبوغرافية، خضعت لتأثير المنطقة أونستطيع القول ب
ر ، ومن خلَل هذا التسلسل في التأثير المباشر على الحركة المرورية، من تأثيوشكلها الطبوغرافي

لمرورية، ثم يتبعها التأثير على الحركة االتأثير على شكل شبكة الطرق،  إلىالتكوين الطبيعي للمدينة، 
طة والخري طبيعة المدينة الجبلية الصعبة. إلىالمروري، الذي يرجع أحد أسبابه  الازدحاموبالتالي 

 وموقع مدينة نابلس. ،( توضح نموذج الارتفاع الرقمي للضفة الغربية15رقم )

                                                           
 .541، ص1984 الأولى، الطبعة ،(ي-ل) الرابع المجلد الفلسطينية، لموسوعةا 1
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وخريطة الإرتفاعات، لتوضيح العلَقة  ،، وخطوط الكنتورارالانحدوتم تحليل خريطة درجات 
 .دراسةالبين هذه الخصائص الجيومورفولوجية المتحكمة في توزيع الشوراع في منطقة 

 دراسةعن الوضع الأفقي لها، ول الأرضهو إنحراف جزء من سطح  ،الانحدارالمقصود ب
فالمناطق  ؛تكوين الأشكال الجيومورفولوجية إلىات أهمية كبيرة في معرفة العوامل التي أدت الانحدار 

 ؛فتصبح عارية ؛تعرية الصخور من الترب التي كانت تغطيها إلىذات المنحدرات الشديدة تؤدي 
والتي ، البسيط الانحدارمما يسهل ويزيد من نشاط التجوية الميكانيكية، أما المناطق التي تتميز ب

وية الميكانيكية، ولكن عندما تتشبع بالمياه المتمثلة تحمي الصخر من التجفبطبقة من التربة  ىتغط
 .1ائية هو المؤثر في هذه المناطقييكون عامل التجوية الكيم ،بمياه الأمطار

 

                                                           
دراسة الخصائص المورفومترية لحوض وادي غزة والحصاد المائي لحوضه الأعلى باستخدام عادل،  برقان، محمد عبدالله 1

 .22ص، 2015، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين،GISنظم المعلومات الجغرافية، 
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 .لوسطىسلسلة الجبال ا نابلس ضمن (: نموذج الارتفاع الرقمي للضفة الغرةية وموقع مدينة15) خريطة
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 الانحدارتحليل خارطة  1.4.4

امل الطبيعية في التأثير غير المباشر على الحركة المرورية هي درجات إن أهم العو 
هو في الحقيقة ناتج عن اختلَف درجات  دراسةالفاختلَف الشكل التضاريسي في منطقة  ؛الانحدار
باستخدام  ،DEMبناء على نموذج الارتفاعات الرقمية  الانحدارخريطة  دراسة، وقد تم الانحدار

ARC GIS 10.1. 

وهذه الفئات  ،فئات تسعتبين أن مدينة نابلس تقع ضمن  ،الانحدارلَل خريطة ومن خ
مدينة ية للمساحة الكلية لالانحدار وضح الفئات ت (16رقم )تعكس طبيعة السطح للمدينة، والخريطة 

 .نابلس

 ية للمساحة الكلية لمدينة نابلس.الانحدار ( الفئات 11كما يوضح جدول رقم )

 
 .مدينة نابلسفي  الانحدار(: درجات 16) خريطة

 .DEMنموذج الارتفاعات الرقمية  بالاعتماد على الباحثة المصدر، عمل
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 ية للمساحة الكلية لمدينة نابلسالانحدار الفئات  (11)جدول

 النسبة المئوية (²المساحة )كم الفئات الانحدارية )درجة(
0-4 5.07095 17.6 
5-9 5.97572 20.7 
10-14 5.12723 17.8 
15-19 3.17691 11.0 
20-24 2.28041 7.8 
25-29 1.59383 5.5 
30-34 4.29448 14.9 
35-39 0.959954 3.3 

40< 0.396589 1.4 
 100 28.876073 المجموع

 وتبلغ مساحة ،°40أكثر من -0°تتراواح ما بين  الانحدارتبين من خلَل الجدول أن درجات 
مساحة مدينة  % من إجمالي17.6أي بنسبة ؛ ²كم5.07الي حو  °4-°0ة ما بين مستوىات الالانحدار 

%، 20.7أي بنسبة  ؛°5ـº9ما بين درجتي  ²كم5.975ة بلغت مستوىنابلس، أما المساحات شبه ال
%، وهذا يعكس 14.9أي بنسبة ؛ ²كم 4,295بلغت  º43-°30ات الشديدة مساحتها ما بين الانحدار و 

من تالي وبال ،تهاءوامتدادتها وكفا إمكانية إنشاء الطرق  م فيتتحكالطبيعة الجبلية للمدينة، وهي التي 
ونلحظ من خلَل الخريطة أن شوارع منطقة  ستيعابية للحركة المرورية.حيث قدرة هذه الشوارع الا

ي تمثلت غالبا باللون تال، و ي مستو وشبه ال ي مستو ال الانحدارتمثلت في المنطقة ذات  دراسةال
متر، بامتداد  1200عرض له حوالي  ىمدينة نابلس في بطن واد يصل أقص تتموضع الأخضر.

 شرقي غربي ذو انحدارين:

انحدار بينما تبلغ نسبة  ،% باتجاه الغرب20وتبلغ نسبة انحدار الجانب الغربي ، انحدار بسيط :الأول
 .1% باتجاه الشرق 10قل من أالجانب الشرقي في معظمها 

                                                           
، رســــالة سعععتعمالات الاراضعععي في مدينة نابلسفي دراسعععة ا GISاسعععتخدام تقنية نظم المعلومات الجغرافية الحلبي، رائد،  1

 .52ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين، ص
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والسفح  ،تمثل في جانبي الوادي على السفح الشمالي لجبل جرزيمفقد الشديد  الانحدارأما   
 .1%40في كليهما أكثر من  الانحدارالجنوبي لجبل عيبال، حيث بلغت درجة 

 تحليل الخريطة الكنتورية 2.4.4

حيث أن  ،الأرضمن الخريطة الكنتورية نستطيع معرفة الخطوط المتساوية لتضاريس 
لس أن مدينة ناب دراسةالمعينة، وتوضح الخريطة الكنتورية لمنطقة  الشوارع تكون على امتداد خطوط

 (.17)رقمي الخريطة فم، كما 10صل الكنتوري لفااوتم اعتماد  ،م870-م 390 واقعة بين خط كنتور

                                                           
 غير ماجســتير رســالة ،فيه المؤثرة والعوامل نابلس لمدينة العمراني الامتداد عبدالرحمن، عادل عمار مرجع ســابق، عمران، 1

 .69ص ،الجغرافيا قسم، الوطنية النجاح جامعة منشورة،
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 .مدينة نابلس(: الخريطة الكنتورية في 17) خريطة

 في حين أن  م،560-500قع على خط كنتور وعند المقارنة تبين أن شارع القدس ي
على خط كنتور فيقعان  والغزالي فيصل ام، أما شارع520-م480على خط كنتور يقع شارع عمان 
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 م، وشارع رفيديا بخطوط 440-م520فعلى خط كنتورشارع حيفا و م، 540-م520
ي بين النطاقات المتساوية قليل جدا رأسرق اللفاام، ويتضح من هذه الأرقام أن 600-م510كنتور 

ة على امتداد يمستو ، وهذه الأرقام تعكس الطبيعة الوالغزالي ،وفيصل ،وعمان ،القدس :في شوارع
-م510على خط كنتور فقد كان  شارع رفيديا أما ،ة تجذب السكانمستوىهذه الشوارع، والأماكن ال

امتدادها الغربي أصبح  طول م، ونلحظ أنه على440-م420على خط كنتور  م، وشارع حيفا600
لتخدم هذه التجمعات، مع  عمراني للمدينة، وبالتالي هناك كثافة مرورية عالية نتجت امتداد هناك

كشارع يافا، وبالتالي  ،استعمال الشوارع التجميعية المحيطة بهذه الشوارع يتمالإعتبار أنه بخذ الأ
 .خرى مقارنة مع الشوارع الأالمروري  الازدحام تقليل

 لتزام بالقوانين المروريةالا  ومدى الوعي العام للحركة المرورية 5.4

ي عانتالمية، تبين أن دول العالم أجمع العربية والع الدراساتبعد الإطلَع على العديد من 
ة، على تجاوز هذه المشكل المتقدمة المروري، لكن عنصر النظام ساعد تلك الدول الازدحاممن مشكلة 

مع رافقة أيضا تم ي الدول الناميةوف المروري في عالمنا العربي الازدحامفي حين كانت مشكلة 
 في مختلف نواحي الحياة على الطرق، وهذا يعيق نظام النقل في المدينة.ى حالات الفوض

 تخفيف من حدةاليسهم في  ،تباعهم للنظاماالمروري، و  الازدحامإن وعي المواطنين بمشكلة 
لا يساعد ذلك في  ،ىالمروري، وعند غياب الوعي المروري للمواطنين ووجود الفوض الازدحام

 المروري. الازدحاممشكلة ة التخفيف من حد

في الممارسات الخاطئة لبعض  بهذه القوانين والأنظمة المروريةويظهر غياب الوعي 
ت، تجاوز الإشارة الحمراء عند التقاطعا أخرى ، وأحيانا ن، مثل التجاوز المستمر للمركباتالسائقي

وني قانالغير صطاف الا إلىلمرورية، بالإضافة الحوادث ا إلىدي وهذا بدوره يزيد من المشكلة وقد يؤ 
 المروري. الازدحاميساهم في  ، والذيفي أماكن معينة على جانبي الطريق
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التي تم تحريرها المرورية  المخالفاتتبين أن أعداد  ،شرطة المرور احصائياتومن خلَل 
 ى )تشمل المخيمات وبعض القر  يةمخالفة مرور  40,547هي  2018خلَل عام في محافظة نابلس 

 .1(21رقم )كما في الجدول  ،شهر السنةأعلى  المخالفات، وتوزعت هذه التابعة للمدينة(

 2018، لسنةمحافظة نابلسالمرورية، وأعداد حوادث السير في  المخالفاتأعداد  :(12جدول )

 أعداد حوادث السير أعداد المخالفات المرورية الشهر
 199 4412 كانون الثاني

 161 1829 شباط
 236 3900 آذار
 247 3630 نيسان
 250 2011 أيار

 259 1667 حزيران
 277 3886 تموز
 222 3068 آب

 239 4709 أيلول
 232 4887 تشرين الأول
 176 1818 تشرين الثاني
 181 4730 كانون الأول
 2679 40547 المجموع

 .المصدر: بيانات شرطة المرور

المرورية كانت في  المخالفاتتبين أن أعلى معدلات  ،انات الجدول السابقومن خلَل بي
 إلىيليها في كانون الأول، ويرجع ذلك  ،أشهر الشتاء والخريف، وبلغت أعلَها في تشرين الأول

في حين كان أقلها في أشهر  وغياب انضباط السائقين، ،تأثير عوامل المناخ في الحركة المرورية
حوادث السير  ونلَحظ من خلَل الجدول أن أعداد. شهر أيار وشهر حزيران وترافق مع ،الصيف

ازدياد  هناك المرورية كان المخالفاتففي الأشهر التي فيها ازدياد بأعداد  ر؛طردية مع بعض الأشه

                                                           
 .11/5/2019مقابلة شرطة المرور بتاريخ  1
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وتشرين الأول، التي كانت فيه أعداد  ،وأيلول ،نيسان :وخاصة في أشهر ،في أعداد حوادث السير
انت على التوالي، ، وأعداد حوادث السير ك4709، 4887، 3630رورية على التوالي، الم المخالفات

خلَل العشر  في المدينة المرورية المخالفاتوبينت شرطة المرور أن أعداد  .239، 232، 247
 .131في جدول رقم  سنوات الماضية كانت كما

 2018-2008عوام مابين الأ في مدينة نابلس المرورية المخالفاتأعداد  :(13جدول )

 أعداد المخالفات المرورية السنة
2008 7539 
2009 13219 
2010 14132 
2011 12740 
2012 16980 
2013 26928 
2014 23159 
2015 22219 
2016 24283 
2017 27259 
2018 25962 

 .المصدر: بيانات شرطة المرور

لتالي وبا ،زيادة أعداد المركبات إلى ذلك المرورية مع الزمن، ويرجع المخالفاتونلَحظ ازدياد 
، وقد يكون العامل الإجتماعي له الدور مع غياب الوعي المروري  الطريقزيادة أعداد مستخدمي 

الأكبر في ذلك؛ فالمجتمع الفلسطيني له خصوصيته في حب امتلَك الأسرة المركبة الخاصة والتي 
ة التي بهدف التنقل بحرية وكذلك القيمة الإجتماعي تتجاوز المركبة الواحد للأسرة المقتدرة إقتصاديا

 .تفرضها نظرة المجتمع من امتلَك السيارت

 ةالمواطنين المشامن لتزام اعدم  هناك أن أيضا ، تبينشرطة المرور مع مقابلةومن خلَل 
ة صللسير في وسط الشوارع الرئيسية والمخص ون المواطنفيتجاوز  ؛المشاةب ةبالإشارة الحمراء الخاص
 إعاقة سريان وتدفق حركة المركبات. إلىللمركبات، وهذا يؤدي 

                                                           
 .25/9/2018شرطة المرور، تاريخ الزيارةمقابلة  1
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 تم رصد أعداد المشاة عند تقاطع شارع الغزالي ،4/5/2019بتاريخ  الميدانية دراسةالومن 
 .(14كما في جدول رقم ) وشارع حطين، كانت النتيجة

 رصد أعداد المشاة عند تقاطع شارع الغزالي وشارع حطين :(14جدول )

المشاة خلال إشارة أعداد 
 المشاة الخضراء

أعداد المشاة خلال إشارة 
 المشاة الحمراء

عدد المركبات المارة خلال 
 الشارة الخضراء للمركبات

 مركبة 39 شخص 12 شخص 25
 قتدفالإشارة الضوئية، بالتالي هذا ينعكس بشكل مباشرة على ب وتبين أن المشاة لا يلتزمون 

 وبالتاليالأولوية هي للمشاة،  ، فإنمواطنين العبور، فبحسب القانون السماح لل أجلالمركبات من 
 حركة المركبات على هذه الشوارع. عرقلة تدفقفي أسهمت التصرفات الخاطئة 

ويظهر ذلك بشكل واضح في شارع الغزالي، حيث أن المركبات الخارجية الخاصة بالتجمعات 
سط لسير و ل ننييضطر المواط مماالبلور،  من ساحة الشرقية تقوم بإنزال الركاب في المنطقة القريبة

 :إلىوهذا يعود  ،الجهة المقابلة إلىالشارع للوصول 

 .ةلمشاباأو الإشارة الضوئية الخاصة  ةغياب خط للمشا .1

 ؛ديةشارع الغزالي بالقرب من البل ففي حال وجود الإشارة الحمراء على ؛وجود تقاطع للسيارات .2
يب ت وتغلشارع الغزالي، وبالتالي يستمر تدفق السياراعند التقاطع المقابل لخضراء تفتح فإن الإشارة ا

 ( هذا التقاطع.5ويوضح شكل رقم ) ،على جانبي شارع الغزالية فرصة التجاوز القانوني للمشا
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 .حطين–والشارة الضوئية عند تقاطع شارع الغزالي  (: غياب خط المشاة5شكل )

الوطني، حيث  ىالقانوني بشكل واضح عند المستشف تزامأما شارع فيصل، فيظهر عدم الإل
 فيندفعون للسير في وسط ؛ةمشاحين تشغيل الإشارة الخاصة بال إلىأن المواطنين لا يطيقون صبرا 

 من الشارع. خرى الوجهة الأ إلىللوصول  الشارع

نجاح، شارع رفيديا، تظهر حالة عدم الإلتزام بالقوانين المرورية عند مدخل جامعة ال فيو 
ذه المقابلة للجامعة، في غياب تخطيط سليم له والمطاعم بسبب تنقل الطلَب بين الجامعة والمكتبات

على الشارع، وأيضا عدم وجود الإشارات  المشاةالتنقلَت، ونلَحظ اختفاء الخط الخاص لعبور 
ة المرورية قلة الحركساهم في عر  ، وهذاعلى جانبي الطريق ةلضوئية الخاصة للمركبات أو المشاا

وقات الأالمرورية أمام جامعة النجاح في  الفوضى، وتزداد حالات الازدحامو  ىونشوء الفوض
تحديدا ما بين الساعة التاسعة والعاشرة، وكذلك في أوقات  ،مع بدء الدوام الجامعي ،الصباحية

هر ( يظ6ل رقم )والشك .مساء رابعةال إلى نيةوخاصة ما بين الساعة الثا ،عند رحلة العودة ،المساء
 .هذه الفوضى
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 .(: حالة الفوضى المرورية أمام جامعة النجاح الوطنية6شكل )

 ىفوض فيه نلحظفمفرق الإشارة )تقاطع البدوي(  إلىأما الجزء الممتد من مسجد السلَم 
ضيق هذا الجزء من شارع  إلى، ويرجع السبب في هذا المشاةسواء لتجاوزات المركبات أو  ،كبيرة
 ،هفي كل اتجا واحد مسلك زدحام الشارع بالمحلَت التجارية، حيث أن هذا الجزء عبارة عناو  ،ارفيدي

 ومسار متجه شرقا. ،مسار متجه غربا

 ىلجزء من الشارع وأيضا وجود مستشفونستطيع القول أن تركز المحلَت التجارية في هذا ا
 ،حركة عليه صعبةجعل ال ،الشارع في هذا د من المؤسسات الرسمية والحكوميةرفيديا، وتركز العدي

د مسج تقاطععند  ،تجاوز مركبة للإشارة الحمراء (7رقم ) الصورة التالية، وتبين وذات طابع فوضوي 
 .السلَم
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 .(: تجاوز مركبة للإشارة الحمراء عند تقاطع مسجد السلام7شكل )

 ،ة في هذا الشارعوالعشوائي الفوضى مدى نلحظ بشكل واضح؛ فالحديث عن شارع عمانعند أما 
 المختلفة، ووفقا وجود المحلَت الخاصة بتصليح السيارات والمركبات إلىويرجع ذلك بشكل رئيسي 

 490ى وزارة النقل كانت المسجلة لدن أعداد هذه الكراجات إف ؛والمواصلَت رة النقلالمقابلة مع وز 
ة لخاصة بالتصليح، وهذه الحركهذه الكراجات ا إلىونلحظ حركة السيارات الداخلة والخارجة ، كراج

وبالتالي تأخيرها، وصعوبة تصريف  ،يوميا وفي كل لحظة، تسبب بشكل واضح عرقلة تدفق السيارات
حركة  (8رقم )وتوضح الصورة . المروري  الازدحاموحدوث  ،لمركباتثم وقف سريان ا ،المركبات

 .المركبات المعاكسة في عرض الشارع
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 .المروري  الازدحامسط شارع عمان بطريقة معاكسة للسير بوجود حركة مركبة في و  :(8شكل )

للسيارات  سواء ،اتجاهمسرب لكل فهو  ؛وجود عرض ضيق لهذا الشارع إلىبالإضافة 
 والسيارات الخارجة من مركز المدينة.أمركز المدينة،  إلىالمتجهة 

بدال الإشارة واست ،غياب الإشارات الضوئية بشكل واضح في هذا الشارع إلىبالإضافة 
شوارع رئيسية، وسبب  ةالضوئية عند مفرق الغاوي بالدوار، حيث أن هذا المفرق يجمع بين أربع

 ن.وييشارة الضوئية من قبل بعض الفوضاستبدال الإشارة الضوئية هو أعمال التخريب المستمر للإ

علَمات لحاجة لصيانة دورية للإشارات الضوئية والوهذه الشوراع الرئيسية تشترك في ا
إشارات ضوئية كافية  عدم وجودكذلك ، و ةاللون الأبيض المخصص للمشا هتراءا  :مثل ،يةالأرض

 أو لتنظيم حركة المركبات. ةمخصصة للمشا

عند  ،وضح حركة بعض المركبات بعكس اتجاه السير في شارع القدسي (9رقم ) شكلالو 
 .تقاطع دائرة السير
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 .عند تقاطع دائرة السير ،سير في شارع القدسبعكس اتجاه ال تسير (: مركبة9شكل )
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 الفصل الخامس

واقع الحركة المرورية على شبكة النقل في  ميتشخيص وتحليل وتقي
 نابلس مدينة

 تمهيد 1.5

تتمتع بشبكة نقل كبيرة  نابلس مدينةأظهر أن  الذي ،الفصل السابقما ورد في بناء على 
، هاوخاصة الشوارع الشريانية في ،على هذه الشوارع وريةالأحجام المر ومعقدة، لذلك لابد من معرفة 

ثل والتي تتم ،المرورية الازدحاممؤشرات  دراسةتناول هذا الفصل تطبيق نظم المعلومات الجغرافية ل
مية والحجم المروري في المدينة، والخدمات الأساسية المسببة للحركة اليو  ،في الطاقة الاستيعابية

 .ة وسهولة الوصول، والعقد المروريللسكان

ع شوار الالمروري في  الازدحامتناول الجزء الأول واقع  ،ثلَثة أجزاء إلىوتم تقسيم الفصل 
 زدحام المروري وأنواعه في منطقةدراسة الأسباب المؤدية للَ، حيث تم دراسةالمنطقة لالرئيسية 

نطقة ملة للشوارع الرئيسية الحجم المروري والطاقة الإستيعابي دراسةالجزء الثاني تناول و ، دراسةال
ات استخدام تقنية نظم المعلوم حول في حين كان الجزء الثالث ،اوالعوامل المؤثرة عليهم ،دراسةال

ضل سهولة الوصول، وأف دراسةوبناء نموذج شبكي، و  ،المؤشرات السابقة دراسةوتطبيقها ل ،الجغرافية
المتغيرات  تأثير وإنتاج خرائط توضح ،وتحليلها ،من خلَل معالجة البيانات ،طريق وأقصر مسار

 المروي. الازدحامالتابعة والمستقلة على 

 الحجم المروري والطاقة الستيعابية  دراسة 2.5

آلية ويدوية  يمكن معرفة الحجم المروري لشبكة الطرق من خلَل إجراء عمليات تعداد
أهم المؤشرات التي تعطي صورة  للمركبات المارة من القطاعات الطرقية، وتعتبر عملية التعداد من

 .1المرورية الحالية والمستقبلية تدفقات، من حيث استيعابها للواضحة عن مدى كفاية الطرق القائمة

                                                           
 .203صمحمد، ضياء صالح، وعيد، صفية، مرجع سابق،  1
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 الحجم المروري  1.2.5

ر مهم في عمليات إن معرفة أحجام الحركة المرورية في مواقع مختلفة على شبكة الطرق أم
محددة يستطيع بموجبها استيعاب حجم مرور معين، إذ أن لكل طريق سعة  ؛التخطيط المروري 

ا بروز ما يعرف بظاهرة الاختناق المروري، وإذ إلىفإن ذلك يؤدي  ،سعته إلىوعندما يصل الطريق 
يمكن  صبح أمرا ضروريا، ولايجاد حلول له فإن العمل على إي ؛ما تكرر حدوث الاختناق المروري 

 ،ة حجم المرور الفعلي )يمثل الطلب( في موقع الاختناقحلول عملية وناجعة إلا بمعرف إلىالوصول 
 .1وسعة الطريق التصميمية

كما توضحه  دراسةالالمارة في نقاط معينة في شوارع منطقة  مركباتال إحصاءلقد تم 
أي ليست  ؛، في ساعات الذروة، صباحا ومساء، وتم اختيار أيام غير متطرفة(18الخريطة رقم )

من  مركباتال إحصاءبيانات  تم جمع ، وأيضايام ما بعد العطل مباشرةضمن أيام العطلة أو الأ
وبين  ،آخراختلفت ساعة الذروة بين شارع و وقد ، في جامعة النجاح الوطنية المرور مختبر هندسة

 أعداد المركبات قريبة جدا منف ؛، إلا أن هذا الاختلَف لا يذكرالوقت الصباحي والوقت المسائي
 بعضها.

 ،مرورية عالية أحجامأعداد المركبات المارة في ساعات الذروة أن هناك  حصاءإويظهر من 
ذات انسيابية وتصريف  أصبحت الحركة المرورية فإن وبذلك ،هذه الشوارعسعة مقارنة مع 

 .ينمنخفض

                                                           
 7ة الملك سعود، بحث غير منشور، ص، جامعحلول تقنية، كلية الهندسة الاختناقات المرورية، علي بن سعيد، الغامدي، 1
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 (: أماكن تعداد المركبات على الشوارع الرئيسية.18خريطة رقم )

 شارع فيصل والغزالي 

 عمليةمن حيث أعداد المركبات المارة خلَل  الأولىالمرتبة  غزاليوال شارع فيصل أخذ
أي مايعادل  ،مركبة10,200 أعدادها في شارع فيصل كانت فقد ؛17,844 فكانت ،المروري إحصاء 

وبلغت في الفترة الصباحية ، دراسةالمن مجموع المركبات التي تم حصرها في شوراع منطقة  36%
مركبة  2,891الذروة الصباحية  اعةس وبلغت في مركبة، 4844ائية مركبة، وفي الفترة المس 5356

ما  أي ،3:15-2:15مركبة من  2,493فبلغت  ،ا في ساعة الذروة المسائية، أم8:00-7:00 من
 ( هذه الأرقام. 1ويوضح ملحق رقم ) .% من مجموع المركبات في الشوارع المعدودة21نسبته 

ى للمدينة عل الأولىتركز المنطقة التجارية  :يعدة عوامل مجتمعة، وه إلىويرجع ذلك 
حيث  ،وبالوسط ،وقوعه بمنطقة القلب النابض للمدينة إلىضافة الطرف الجنوبي لشارع فيصل، بالإ

أنه الشارع الرئيسي الوحيد لعبور المركبات القادمة من  إلىيربط أجزائها الشرقية والغربية، بالإضافة 
نحو الشرق أو  القدسشارع و  ،وشارع عمان ،حيفاشارع و  ،ع رفيديا، كشار خرى الشوارع الرئيسية الأ
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في  أعداد المركبات المارة في شارع فيصل انيوضح (16( و )15رقم ) ن. والجدولاالجنوب الشرقي
 كلَ الاتجاهين.

 ساعة الذروة الصباحية في شارع فيصلفي حجم الحركة المرورية  تصنيف :(15جدول )

 باتجاه المدينة صباحا
 ساعة حجم

 الذروة
مركبة 

 ساعة/

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت (50+20)باص (7+4)تكسي

2891 7:00-
8:00 

4844 2836 1815 193 7-9 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية في شارع فيصل :(16جدول )

 المدينة مساءمركز باتجاه 
حجم الذروة 

بة مرك
 ساعة/

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت (50+20)باص (7+4)تكسي

3012 2:00-3:00 4531 3044 2189 123 2-4 

% من مجموع المركبات 15بنسبة  ،مركبة 7,644كانت أعداد المركبات في شارع الغزالي و 
 نه مواز  بما ا- لمركبات عن شارع فيصلأعداد انخفاض التي تم حصرها، وقد يكون السبب في ا

 أخرى والقادمة من شوارع شريانية )ي أن أعداد المركبات المغذية لشارع الغزال إلىيعود  -لهذا الشارع
أقل من الشوارع المغذية لشارع فيصل، الذي يحصل على أعداد أكبر  (رفيدياشارع و  ،كشارع حيفا

 شارعي عمان والقدس.من شارع الغزالي، وهذه المركبات قادمة من 

بلغت أعداد و ، 8:30-7:30باحية لشارع الغزالي ما بين وقد كانت ساعة الذروة الص
، 4:00-3:00مركبة، في حين كانت ساعة الذروة المسائية ما بين  2,029 ا الوقتالمركبات في هذ

 ه الأرقام.هذ ان( يوضح2( و )1مركبة، وملحق رقم ) 1,825وبلغت أعداد المركبات في هذه الساعة 
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 ( حجم الحركة المرورية في ساعة الذروة.18( ورقم )17ن رقم )ويوضح الجدولا

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية في شارع الغزالي :(17جدول)

 المدينة صباحا باتجاه شرق 
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4يتكس

2224 7:00-8:00 3557 1860 2036 192 7-9 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية في شارع الغزالي :(18جدول)

 المدينة مساء باتجاه شرق 
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1825 3:00-4:00 3556 1957 1507 92 2-4 

 شارع القدس 

لمركبات، حيث بلغت ل الحجم المروري من حيث  ،ثانيةال ةالمرتبفي شارع القدس كان  وقد
% من 21.1مركبة، أي ما يعادل  10,433 الفترة الصباحية والمسائيةأعداد المركبات المارة خلَل 

مركز المدينة  إلى ةالمتجه ث بلغت مجموع المركباتحي، دراسةالمجموع المركبات في شوراع منطقة 
أما المتجهة خارج  ،8:00-7:00في أوقات  علَهاأ  وكان ،مركبة 1,516في ساعة الذروة الصباحية 

 مركبة. 1,279بعدد مركبات ، 8:15-7:15 كانت في الأوقاتفالمدينة في ساعة الذروة الصباحية 
 .حجم الحركة المرورية في ساعة الذروة( 20( و رقم )19ن رقم )كما يوضح الجدولا
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 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية باتجاه المدينة في شارع القدس :(19جدول )

 باتجاه المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1516 7:00-8:00 2677 1524 1096 57 7-9 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية خارج المدينة في شارع القدس :(20جدول )

 خارج مركز المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1279 7:15-8:15 2299 1243 1009 47 7-9 

مركبة،  1,481 ،المدينة إلىفي حين كانت ساعة الذروة المسائية للمركبات المتجهة 
( هذه 22( و)21رقم ) نولاويبين الجد ،3:30-2:30 ، في أوقات1,439منها  ةجوالمركبات الخار 

ثافة سكانية قربه بمحاذاة تجمع ذات ك إلى في كثافة المركبات على هذا الشارعويرجع السبب  الأرقام.
حيث كان التعداد السكاني لهذا التجمع بحسب الجهاز المركزي للإحصاء  ،وهو مخيم بلَطة، عالية

وأجزاء من المنطقة الصناعية،  ،نسمة، وأيضا حي الضاحية 11,304هو  2017الفلسطيني 
تجمعات أنه يعتبر المدخل الجنوبي الشرقي الرئيسي لمدينة نابلس، ويربطها مع ال إلىبالإضافة 

تجمع محافظة رام بما في ذلك ، الجنوب من مدينة نابلس إلىمدن التي تقع القرى و الالجنوبية من 
  .( يبين تفاصيل هذه الأرقام3، والملحق رقم )الله والبيرة
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 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية باتجاه المدينة في شارع القدس :(21جدول )

 باتجاه المدينة مساء
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1481 2:30-3:30 2713 1682 975 56 2-4 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية خارج المدينة في شارع القدس :(22جدول )

 خارج مركز المدينة مساء
حجم الذروة 

 كبة /ساعةمر 

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1439 2:30-3:30 2744 1712 990 42 2-4 

 شارع عمان 

، (4كما في ملحق رقم ) ،ويأتي شارع عمان في المرتبة الثالثة من حيث الحجم المروري 
، 7,887الصباحية والمسائية  الفترةن خلَل ساعات أعداد المركبات المارة في شارع عما تحيث بلغ

لمسائية واختلفت ساعة الذروة ا، دراسةال% من مجموع المركبات في شوراع منطقة 16ما نسبته ي أ
مكون بعدد  ،8:15-7:15فقد كانت ساعة الذروة الصباحية في أوقات  ؛عن ساعة الذروة الصباحية

-2:30المسائية في أوقات كانت ساعة الذروة في حين  لمدينة،ا مركز إلىمركبة متجهة  1,244من 
 (.24( ورقم )23، كما يبين الجدول رقم )مركبة متجهة لمركز المدينة 1,060من ، بعدد 3:30
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 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية باتجاه المدينة في شارع عمان :(23جدول)

 باتجاه المدينة صباحا
حجم الذروة 

مركبة 
 ةساع/

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت (50+20)باص (7+4)تكسي

1244 7:15-
8:15 

2189 1473 661 55 7-9 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية باتجاه المدينة في شارع عمان :(24جدول)

 باتجاه المدينة مساء
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ة ساعة الذرو 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1060 2:30-
3:30 

2041 1430 577 34 2-4 

-7:15 المركبات المتجهة خارج مركز المدينة في ساعة الذروة الصباحية وقد بلغ عدد   
. ويبين مركبة 1055بعدد  3:45-2:45 ساعة الذروة المسائية كانت في أوقات أما في ،991 8:15

 .الأعداد( هذه 26( وجدول رقم )25جدول رقم )

 وساعة الذروة الصباحية خارج المدينة في شارع عمان حجم الحركة المرورية :(25جدول)

 خارج المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

991 7:15-8:15 1665 1023 597 45 7-9 
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 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية خارج المدينة في شارع عمان :(26جدول)

 خارج المدينة مساء 
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1052 2:00-3:00 1992 1342 613 37 2-4 

المدينة عن المركبات  إلىختلَف في الحجم المروري لأعداد المركبات المتجهة لاونلَحظ ا
 ،ويرجع هذا الحجم المروري في هذا الشارع لكونه يخدم الأحياء الشمالية الشرقية للمدينةالخارجة، 

تجمع مخيم عسكر البالغ  إلىحي المساكن الشعبية وأجزاء من المنطقة الصناعية، بالإضافة هي و 
، كما أنه 2017نسمة بحسب بيانات الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني 11,304عدد سكانه 

 يربط المدينة بالتجمعات السكانية الواقعة شمال شرق مدينة نابلس.

 شارع حيفا 

حيث بلغ الحجم المروري في  ،من حيث الحجم المروري  شارع حيفا بالمرتبة الرابعة ويأتي
% من مجموع 14.9بنسبة  ،الصباحية والمسائيةالفترة مركبة في ساعات  7360ذا الشارع ه

في ساعة  مركز المدينة إلىوكانت أعداد المركبات المتجهة ، دراسةالالمركبات في شوارع منطقة 
مركبة، في حين كانت أعداد المركبات الخارجة من اتجاه  1109هو  8:00-7:00الذروة الصباحية 

  .الأعداد( هذه 28( ورقم )27ن رقم )، ويوضح الجدولا8:15- 7:15 مركبة في ساعة 875 المركز

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية باتجاه المدينة في شارع حيفا :(27جدول)

 باتجاه المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 رى أخ

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1109 7:00-8:00 1893 1295 558 40 7-9 
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 في شارع حيفا ،حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية خارج المدينة :(28جدول)

 خارج المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

875 7:15-8:15 1522 1102 404 16 7-9 

 إلى المدينة المتجهةبعدد من المركبات ، 3:30-2:30كانت بين فأما ساعة الذروة المسائية 
، في ساعة مركبة1118في حين كانت أعداد المركبات الخارجة من المدينة  ،بةمرك 954 يساوي 
 (.30( وجدول )29كما يوضح جدول ) ،4:00-3:00الذروة 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية باتجاه المدينة في شارع حيفا :(29جدول)

 باتجاه المدينة مساء
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

954 2:30-3:30 1802 1392 382 28 2-4 

 في شارع حيفا ،م الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية خارج المدينةحج :(30جدول )

 خارج المدينة مساء
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1118 3:00-4:00 2143 1476 637 30 2-4 

ويخدم التجمعات  ،أنه المدخل الشمالي الغربي للمدينة إلى ةوأسباب هذا الحجم المروري عائد
الشمال الغربي من مدينة نابلس من قرى ومدن، ويخدم حي الجبل الشمالي، ويعتبر  إلىالواقعة 

 .الأعداد( هذه 5بين غرب المدينة ووسط المدينة، كما يوضح ملحق رقم ) بطالرا
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 :شارع رفيديا 

من حيث الحجم المروري في شوارع منطقة  الخامسة بةأما شارع رفيديا فقد جاء في المرت
مركبة، أي  7,281الصباحية والمسائية  الفترة، فقد بلغت أعداد المركبات المارة في ساعات دراسةال

فكانت ساعة الذروة الصباحية ، دراسةال% من مجموع المركبات المارة في شوارع منطقة 14.7بنسبة 
قادمة من والمركبات ال، مركبة 1,221المركز بعدد  إلىتجهة للمركبات الم ،8:00-7:00ما بين 

 .الأعداد( هذه 32( وجدول رقم )31ويوضح جدول رقم ) مركبة. 1,196المركز بعدد 

 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية باتجاه المدينة في شارع رفيديا :(31جدول)

 باتجاه المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

اعة الذروة س
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1221 7:00-8:00 2083 1105 971 7 7-9 

 في شارع رفيديا ،حجم الحركة المرورية وساعة الذروة الصباحية خارج المدينة :(32جدول)

 خارج المدينة صباحا
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 يةالمرور 

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

1196 7:00-8:00 1973 968 1000 5 7-9 

في ساعة الذروة المسائية  مركبة 955مركز المدينة  إلىعدد المركبات المتجهة أن في حين 
( 33)كما يوضح هذه الارقام جدول رقم  ،مركبة 943كانت ف ةأما الخارج 3:00،-2:00ما بين 

 (.34وجدول رقم )
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 حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية باتجاه المدينة في شارع رفيديا :(33جدول)

 باتجاه المدينة مساء
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

955 2:00-3:00 1684 878 800 6 2-4 

 في شارع رفيديا ،حجم الحركة المرورية وساعة الذروة المسائية خارج المدينة :(34جدول)

 خارج المدينة
حجم الذروة 
 مركبة /ساعة

ساعة الذروة 
 المرورية

المجموع 
 الكلي

شاحنات 
ومركبات 

 أخرى 

 الوقت 50+20باص 7+4تكسي

943 2:00-3:00 1541 775 760 6 2-4 

نه يعتبر المدخل الجنوبي الغربي أ إلىالحجم المروري على هذا الشارع ويعود السبب في هذا 
 ،الوطنيةوجود جامعة النجاح  إلىالمجاورة، بالإضافة  خرى والأحياء الأ ،للمدينة، ويخدم حي رفيديا

رقم  ،كما يبين الشكل التالي ،الأعداد( هذه 6طالب، ويبين ملحق رقم ) 20,452التي تضم نحو 
لأعداد المركبات في  الحجم المروري تبين  (19رقم ) والخريطة بيانيا. الأعداد تمثيل هذه (10)

 .الشوارع الرئيسية في ساعة الذروة
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  .حجم الحركة المرورية على الشوارع الرئيسية في أوقات العد المروري : تمثيل (10) شكل
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 .الحصر المرروي  خلال(: كثافة الحركة المرورية 19) خريطة

 بالاعتماد على بيانات العمل الميداني. ،الباحثة المصدر، عمل
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  (السعة التشغيليةسعة الطريق ) 2.2.5

وهي أقصى عدد من المركبات يمكن أن يمر من موقع ما ضمن الظروف المرورية والهندسية 
فإن الطاقة الاستيعابية لموقع ما تتأثر  ؛، وبهذاةوتحت ظروف معقول ،الموجودة في هذا الموقع

ث عدد من حي ،الخ، والظروف الهندسية ،مروري ورية من حركات سير ونوع تحكم وف المر بالظر 
 ومهندسن المستوى المعقول الذي يقبل به الخ، وهي كذلك تعبر ع ،والبيئة المحيطة ،المسارب

 .1ستيعابية لموقع مامرور ليكون الطاقة الاال

بهذه  الإلمامومحاولة  ،لشوارع الرئيسية لمدينة نابلس ضروريةلسعة الطريق في  دراسةإن 
 .الازدحاموضع الحلول للتخفيف من حدة  أجلمن  كذلك ضرورية، المشكلة

وهي  ،عوامل رئيسة ةبثلَث دراسةاللشوارع الرئيسية لمنطقة لستيعابية وتتأثر الطاقة الا
 كالتالي:

 .العوامل الهندسية .1

 مرورية.العوامل ال .2

 ضوابط الحركة المرورية وأدوات التحكم. .3

 ةالهندسيالعوامل أولا: 

، يساعد في الهندسيةالتخطيط السليم لشبكة الطرق، والتصميم الهندسي للطريق وفق إن 
 ، وعند مراعاة العوامل الجيومترية من مساراتي المرور  الازدحامالتخفيف من السلَمة المرورية و 

 يساعد علىلك فإن ذ ؛وفق المعاييرلوسطى والتقاطعات وحرم الطريق، السيارات وعرضها والجزر ا
 ستيعاب أحجام الحركة المرورية.لا إعطاء الطريق مميزات وقدرة أفضل

  

                                                           
 .11، ص2013، المجلس الأعلى للمرور، وزراة النقل والمواصلَت، فلسطين، وتدقيق إجراءات سلامة الطرق مراجعة  1
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 :عدد مسارب الحركة وعرضها .1

إن أهم عناصر المقطع العرضي للطريق هو مسارب حركة المركبات، أقل عرض لمسرب 
م(، ويفضل 2.6حركة يجب أن يكون أعرض من عرض المركبة التصميمية للشاحنات والحافلَت )

إن زيادة عرض  .م3.6( فهو الشريانيةم، أما العرض الأمثل )خاصة على الطرق 3.0لا يقل عن أ
استخدام لأن ذلك يتيح لأكثر من مركبة  ،يؤثر سلبا على السلَمة المرورية م3.75مسرب الحركة عن 

 .1المسرب في نفس المقطع في نفس الوقت

ثلَثة مسارب  إلىبلس ما بين مسرب تتراوح عدد المسارب في الشوارع الرئيسية لمدينة نا
 إلىوالعائد  ،من الشارع القريب العمراني التطوريحدد أعداد هذه المسارب هو الذي لكل اتجاه، و 

متر، في حين كان 30 إلى 20العرض التنظيمي للشوارع الرئيسية ما بين ويتراوح ، شوء المدينةن
 ،عدد المسارب للشوارع الرئيسية يوضح (35رقم )والجدول  .م3.6–م2.7عرض المسار بحدود 

 .وحجم الحركة المرورية في ساعات الذروة الصباحية والمسائية

 روةالمروري وحجم الحركة المرورية في ساعات الذ حصرعدد المسارب لشوارع ال:(35) جدول

العرض  اسم الشارع
 (م)التنظيمي

عدد المسارب  اتجاه الحركة
 لكل اتجاه

 الحجم
في  المروري 
ذروة ساعة ال

 الصباحية

حجم ال
المروري في 
ساعة الذروة 

 المسائية
 3,012 2,891 3-2 اتجاه واحد 20 فيصل
 1,825 2,224 3-2 اتجاه واحد 20 الغزالي
 2,920 2,795 3-2 اتجاهين 20 القدس
 2,112 2,235 2-1 اتجاهين 20 عمان
 2,072 1,984 3-2 اتجاهين 30-20 حيفا
 1,898 2,417 3-2 اتجاهين 30-20 رفيديا

                                                           
 .22ص ،2013دليل السلَمة المرورية على الطرق في فلسطين، وزارة النقل والمواصلَت، دولة فلسطين، 1



128 

لعرض زيادة القدرة الإستيعابية للطريق، وحيث أن زيادة ا يتم ،ونتيجة لزيادة أعداد المسارب
وتأثر  ،ستيعاب حجم مروري معينفقد صممت هذه الشوارع لا ؛قابله زيادة في الطلب على الطريقي

، ريةوالحركة المرو  الحجم المروري بعرض المسار، لذلك كلما زاد عرض المسارب زاد عليه الطلب اهذ
وصعوبة المنطقة الجبلية،  ،الشكل الطبوغرافيب تتأثرالطرق في مدينة نابلس  عروضونلَحظ أن 

 وخاصة في المنطقة الجبلية ،حيث تمتاز عروض الشوارع في المدينة بالضيق، وصعوبة في توسعتها
 .من المدينة

لتخطيط الطرق،  AASHTO هذه الأرقام لا تتفق مع معايير منظمة الآشتو أن ونلَحظ
 -30 للمنظمة من الحضرية لكنها قريبة منها، في حين كان العرض التنظمي للشوارع الشريانية

 م، وذلك لخصوصيتها.30-20م، كانت في مدينة نابلس من 40

 :تالجزر الوسطى وحارة وقوف السياراالأرصفة و  .2

  أرصفة المشاة 

محاذاة مسارب الحركة أو حارات وقوف لحركة المشاة ب اآمن اتوفر أرصفة المشاة مكان
المركبات في المناطق الحضرية، وهي بديل عن أكتاف الطريق، وتعمل أرصفة المشاة على فصل 
حركة المشاة عن حركة المركبات، وبذلك تحد من عملية التداخل بين حركتي المشاة والمركبات، 

 .1ية لسلَمة المشاةوتمثل الدعامة الأساس ،وبالتالي فهي تعد ملجأ آمنا للمشاة

سب والمخصص للمشاة، وأرصفة أكثر بد من تحسين المكان المنا لا ،ولتشجيع ثقافة المشي
وح اوتر همال في تطوير الأرصفة وتوسعتها، أن هناك إ  دراسةالمنا وراحة، ولكن نلَحظ في منطقة أ

 مالي أو الجنوبيلشما بين شوارع لا يوجد بها رصيف كالاتجاه ا دراسةالعرض الرصيف في منطقة 
 متر في بعض الشوارع الرئيسية. 3 إلىمن شارع عمان، 

                                                           
 .27ص دليل السلَمة المرورية على الطرق في فلسطين، مرجع سابق، 1
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، دة تدفق المشاة على جانبي الشارعستيعابية في زياويؤثر ضيق الأرصفة على الطاقة الا
لسماح وا، السماح للمشاة بالمرور أجلمن  حد التوقف أحيانا إلىالتأثير على حركة المركبات وبالتالي 

 لهم بحرية الحركة.

  الجزر الوسطى 

لمرور في الاتجاهين عناصر الطريق متعدد المسارب، تقوم بفصل حركة ا ىحدإهي 
 .1دف زيادة الأمان والسعة المروريةهب ،المتعاكسين

الطرق، حيث تفصل بين الطرق ويتضح من مفهوم الجزيرة الوسطى أهميتها في تطور شبكة 
حظ أن الجزيرة الوسطى لا تغطي جميع الشوارع نلَ دراسةالتجاهات المختلفة، وفي منطقة الاذات 
 وشارع القدس. ،وشارع حيفا ،الجزء الغربي ية، إنما تتركز في شارع رفيدياالرئيس

فيصل والغزالي فلَ يوجد  أما شارعا ،ىكان شارع عمان يخلو من الجزر الوسط في حين
 في شوارع منطقة ىالوسط رةوبلغ عرض الجزيمنهما في اتجاه واحد،  بينهما الجزر الوسطى لأن كلَ

 متر. 15- من دراسةال

  حارة وقوف السيارات 

هي الحيز الذي يجري توفيره من عرض الطريق المعبد وبمحاذاة مسارب الحركة في المناطق 
 .2ويخصص لإيقاف السيارات ،الحضرية في كثير من الأحيان

مركبات على جانبي أما الجزء المخصص لوقوف السيارات نلَحظ بشكل واضح جدا وقوف ال
 ،طريقعلى تقليل القدرة الإستيعابية لل هذا التصرف يعملو  .دراسةالبدون استثناء في منطقة  الشوراع

وثم التحرك  ،وذلك بسبب الحد من حركة المركبات المارة، وأيضا تكرار دخول المركبات للوقوف
 المروري. الازدحامو  ،ةسبب في إعاقة الحركة المروريتيعمل على إعاقة التدفق المروري، وي

                                                           
 .7ص، مرجع سابق، لامة المرورية على الطرق في فلسطيندليل الس 1

، الإدارة العامة للتنظيم والتخطيط العمراني، الطبعة الأولى، دليل التخطيط الطرق والمواصعععععععععلات في المناطق الحضعععععععععرية 2
 .7، وزارة الحكم المحلي، فلسطين، ص2013حزيران
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ة ييبانسا وتقليل ،بسبب تكرار وقوف المركبات ،ستيعابية للشوارعالي يقلل من القدرة الاوبالت
 المرور.حركة 

 واقع التقاطعات على الشوارع الرئيسية 

  :التقاطعات

إذ أنها تشكل اختبارا لنجاح  ؛المواقع الحساسة في أي شبكة طرق  تعد التقاطعات الطرقية من
، وعلى الرغم أخرى ارة شبكة الطرق المتوفرة من جهة، وتحديدا لسعة النظام الطرقي ككل من جهة إد

من أن التقاطعات تشكل جزءا صغيرا من النظام الطرقي من حيث الامتداد الجغرافي، إلا أن لها 
طرق قي كبالغ الأثر على هذا النظام، لأن سعة التقاطعات في حال كانت أقل من سعة النظام الطر 

أي تصبح هذه التقاطعات عبارة عن مناطق اختناقات  ؛ق الزجاجةعنبوشوارع، ستشكل ما يسمي 
عن طريق زيادة أزمنة التأخير وأزمنة  ،وازدحامات مرورية تؤثر سلبا على الأداء العام لشبكة الطرق 

ي ات الخدمة عند هذه التقاطعات، وتأخذ التقاطعات أهمية خاصة فمستوىالرحلَت، وتخفيض 
 ،المناطق الحضرية، وذلك نظرا للكثير من العوامل، مثل أحجام المرور الصباحية والمسائية الكبيرة

التي تستخدم  ،وقت الذرة الصباحية والمسائية() العمل إلىالمرتبطة برحلَت الذهاب والعودة من و 
 .1بالإضافة لتناوب هذه الأحجام ،هذه التقاطعات في أوقات قصيرة نسبيا

 ثلَثة أقسام: إلىقاطعات تقسم الت

 تقاطعات بمستوى واحد وبدون إشارة ضوئية. .1

 تقاطعات بمستوى واحد وبإشارة ضوئية. .2

 ين أو أكثر )فصل مكاني للحركات المتصادمة(. مستوىتقاطعات ب .3

                                                           
العامة للتشـــــغيل والصـــــيانة، وكالة الوزارة للشـــــؤون الفنية، المملكة  ، الإدارةللشعععوارع والطرقات ء المروري ادليل تحسعععين الاد 1

 .22ص ،2005العربية السعودية، 
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 ،دراسةالمنطقة  في يبين أعداد هذه التقاطعات للشوارعالذي  ،(36من خلَل جدول رقم )
ت إلى تقاطعاال عدد السطحية في الشوارع الرئيسية لمدينة نابلس، ويصل التقاطعات نلَحظ انتشار

 ة.الفرعية المحلي الجانبية للشوارعجانب التقاطعات  إلى، تقاطعات بإشارات ضوئية ثمانية

 أعداد التقاطعات بإشارة ضوئية في الشوارع الرئيسية :(36جدول)

 أعداد التقاطعات بإشارة ضوئية اسم الشارع
 4 يدياشارع رف

 3 شارع حيفا
 2 شارع فيصل
 2 شارع الغزالي
 - شارع عمان
 *1 شارع القدس

 *معطلة

 تقاطع شارع حيفا مع شارع فيصل والغزالي (11رقم ) ويبين الشكل

 
 .(: تقاطع شارع حيفا مع شارع فيصل والغزالي11شكل )

 .محلي، وزراة الحكم السم16بدقة  2018المصدر: صورة جوية لمدينة نابلس 
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 :ثانيا: العوامل المرورية

 خاص والطلب المستمر على المركباتعتماد على النقل الالا  .1

تبين أن المركبة الخاصة لها الحصة الأكبر من ، بيانات الحصر المروري  إلىبالرجوع 
( نسبة المركبات الخاصة في 37ويبين جدول رقم )مجموع المركبات المارة خلَل ساعات الذروة. 

 ئيسي.كل شارع ر 

 ةدراسالنسبة المركبات الخاصة من مجمل المركبات المارة في شوارع منطقة  :(37جدول )

شارع  اسم الشارع
 عمان

شارع 
 حيفا

 وشارع فيصلع شار 
 الغزالي

شارع 
 القدس

شارع 
 رفيديا

 %51 %59 %55 %68 %62 نسبة المركبات الخاصة

تفضيل الأفراد للمركبة  إلىطرق ويعود السبب في ارتفاع أعداد المركبات الخاصة على ال
والمرونة في  ،الاستخداموسهولة  ،الخصوصية :وأهمها ،الخاصة، لما تتمتع به من مزايا مختلفة

زيادة في  إلى ىركبات أدفإن الزيادة المستمرة في الطلب على الم ،أخرى ، وأما من ناحية الحركة
 .أعدادها

أعداد اتضح ذلك في زيادة ، سطينيلجهاز المركزي للإحصاء الفلومن خلَل بيانات ا
، 2017% لعام 9.2 ازدياد المركبات الخاصة نسبةخلَل سنوات مختلفة، وكانت  المركبات المسجلة

في اعداد  تناقصاهناك  أن تاليونلَحظ من الجدول ال(. 37الذي يوضحه الجدول التالي رقم )
اب قد ساهمت في هذا ، ويرجع ذلك لعدة أسب2013و 2010السيارات المرخصة في سنوات 

ضعف الطلب على السوق  إلىشركات استيراد للسيارات قد أغلقت، بالإضافة  وجود :منهاالنقصان، 
 ،استئجار مركبةبووجود شركات التأجير التمويلي التي تسمح للمواطنين في هذه السنوات،  المحلي

 ( أعداد المركبات المرخصة83م )ن جدول رقيويب .1الشركة المؤجرة إلىوفي نهاية العقد ترجع المركبة 
 في محافظة نابلس خلَل العشر سنوات الماضية.

                                                           
 .5/5/2019لقاء وزراة النقل، إيمان المصري، بتاريخ  1
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 أعداد المركبات المرخصة خلال العشر سنوات الماضية :(38جدول )

 نسبة الزيادة السنوية محافظة نابلس السنة
2008 16829 ......... 
2009 25068 48.9% 
2010 20397 18.6% 
2011 23093 13.2% 
2012 25468 10.3% 
2013 23726 7.3% 
2014 26139 10.2% 
2015 27582 5.5% 
2016 30870 8.7% 
2017 34013 9.2% 

 2010ونلَحظ من الجدول السابق هناك نقصان في أعداد السيارات المرخصة في سنة 
، ويرجع ذلك لعدة أسباب قد ساهمت في هذا النقصان، منها وجود شركات استيراد للسيارات 2013و
بالإضافة إلى ضعف الطلب على السوق المحلي بسبب السماح لتنزيل المركبات عن  د أغلقت،ق

طريق الأراضي المحتلة، ووجود شركات التأجير التمويلي التي تسمح للمواطنين استئجار مركبة وفي 
مضطرد ورغم ذلك، يبدو أن هذا يؤثر في الإزدياد ال .1نهاية العقد ترجع المركبة إلى الشركة المؤجرة

 لأعداد المركبات التي تتدفق على الشوارع الرئيسية في مدينة نابلس.

فإن محافظة نابلس تأتي في المرتبه الثالثة من  ،وبحسب بيانات وزراة النقل والمواصلَت
 ،بعد محافظة رام الله والبيرة مركبة، 34,013 وهي، 2017حيث أعداد المركبات المرخصة لعام 

 مركبة. 39,806مركبة، ومحافظة الخليل  82,898بات المرخصة فيها التي بلغ أعداد المرك

                                                           
 .5/5/2019لقاء وزراة النقل، إيمان المصري بتاريخ  1
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على الرغم أن متوسط الدخل الشهري للمجتمع  ،وهذا انعكاس مباشر للقوة الشرائية للسكان
، إلا أن التسهيلَت التي تقدمها الشركات البنكية لها 1شيكل 2943الفلسطيني في الضفة الغربية هو

للمواطنين، وبحسب بيانات لسلطة النقد الفلسطينية، بلغت  ئيةدرة الشرايل القالدور الأكبر في تسه
نهاية الربع  حتىمليون دولار  320.1نحو  الخاصة قيمة القروض الموجهة لشراء وتمويل السيارات

 . 20182الثاني من سنة 

 التنقلات والحركة اليومية داخل المدينة .2

 وبين المدينة وأجزائها خرى التجمعات الأمن خلَل العلَقة الإقليمية لمدينة نابلس بين 
التي تبين تفاعل المدن مع غيرها، تبين  ،)أحيائها(، ومن خلَل تطبيق بعض المعادلات الخاصة

ثة ، أن مدينة نابلس تأتي في المرتبة الثال2017بحسب بيانات الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني 
لة شآت العامن، والمرتبة الثانية من حيث أعداد الممن حيث عدد السكان، بعد مدينتي القدس والخليل

 بعد مدينة الخليل، وهذه الأسباب تجعل من مدينة نابلس هدفا لتنقلَت المواطنين من كافه الضفة
 لىإفالتجمعات المحيطة للمدينة من القرى والمدن، بالإضافة  ؛وخاصة شمال الضفة الغربية ،الغربية

فهي مركز للنشاطات  ؛ى الخدمات والمجالات التي تقدمهابيرا علسكان المدينة، تعتمد اعتمادا ك
ومية وتقدم الخدمات التعليمية والصحية، ويتطلب من المواطنين الحركة الي ،ةالاقتصاديالإجتماعية و 

 .المدينة إلىو  منأو والتنقل بين أجزاء المدينة وأحيائها، 

 ناوله في الفصل الثالث، أن مدينةونلَحظ من خلَل تطبيق النظريات الإقليمية، التي تم ت
ي هذا التأثير يظهر واضحا ف، فإن ر واضح على باقي المدن، وبالتالينابلس تحتل مكانة وذات تأثي

 تحقيق هذه المنفعة المتبادلة بين مدينة نابلس ومحيطها. أجلمجال النقل والمواصلَت، من 

داد المركبات العمومي في داخل ، تبين أن أع2019وبحسب بيانات وزارة النقل والمواصلَت 
 679مدينة نابلس، بلغت  إلىبينما أعداد المركبات المسجلة من مختلف التجمعات ، 675المدينة 

                                                           
1 http://www.pcbs.gov.ps/Portals/_Rainbow/StatInd/westbankInd2016A.htm ،ــــــــارة ــــــــزي ــــــــخ ال ــــــــاري  ت

14/4/2019. 

2 /https://ramallah.news/post ،12/11/2018. 

http://www.pcbs.gov.ps/Portals/_Rainbow/StatInd/westbankInd2016A.htm
https://ramallah.news/post/115723/%D9%82%D8%B1%D9%88%D8%B6-%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA-%D9%81%D9%8A-%D9%81%D9%84%D8%B3%D8%B7%D9%8A%D9%86-%D8%AA%D8%B5%D8%B9%D8%AF-%D8%A7%D9%84%D9%89-%D8%B1%D9%82%D9%85-%D8%AA%D8%A7%D8%B1%D9%8A%D8%AE%D9%8A-%D8%BA%D9%8A%D8%B1-%D9%85%D8%B3%D8%A8%D9%88%D9%82
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على  (الباصات) أعداد المركبات المسجلةفي حين بلغت ، ةأفراد لكل مركب 7فورد( بحمولة ) مركبة
مركبة مسجلة خارج  246ائها، ومركبة تتنقل داخل مدينة نابلس وبين أحي 34بين  خطوط نقل

 راكب. 50 إلىراكب  17بين  المدينة، وتتراوح حمولة هذه المركبات ما

مدينة  إلىبين خطوط النقل الداخلي والخارجي أعداد المركبات  (39رقم )ويبين الجدول 
 نابلس.

 12019خطوط النقل الداخلي والخارجي في مدينة نابلس لعام :(93جدول )

 بةمرك الخط النوع
 675 مجموع الخطوط الداخلية سرفيس

 304 مجموع الخطوط الخارجية )القرى( 
 375 مجموع الخطوط الخارجية )المدن( 

 34 مجموع المركبات العمومي داخلي )خط( باصات
 151 مجموع المركبات العمومي )القرى( 
 95 مجموع المركبات العمومي )المدن( 

 703 ي( داخل المدينة)تكس مجموع المركبات مكاتب تكسي
 109 مجاورة ى قر  )تكسي( مجموع المركبات 

 لأقلوذلك أن هذه المركبات تتحرك على ا ،وهذه المركبات تعكس ثقلَ على الشوارع الرئيسية
أعداد المركبات  إلىمركبة، بالإضافة  1517ي أن هناك مايقارب أ مرات يوميا ذهابا وإيابا، 4

ا التنقلَت اليومية للمواطنين، وكل هذ خدمة أجلي تتحرك يوميا من الت ،التابعة لمكاتب التكاسي
تبين أن نسبة أعداد  ،الشوارعإحصاء ومن خلَل بيانات  المروري. الازدحامحدوث  إلىيؤدي س

 (.40رقم )كانت كما في الجدول ، س في الشوارع الرئيسية والسرفي ،المركبات العمومي المارة

  

                                                           
 .5/5/2019ري، وزاة النقل والمواصلَت بتاريخ مقابلة شخصية: إيمان المص 1
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 شوارع العد المروري العمومي والسرفيس في  نسبة المركبات :(40جدول )

 شارع فيصل شارع حيفا شارع عمان اسم الشارع
 وشارع الغزالي

 شارع رفيديا شارع القدس

 %48 %41 %42 %29 %33 نسبة المركبات

نسبة المركبات العمومي في الشوارع الرئيسية بحسب بيانات الحصر المروري مجموع  وكان
وتبين من نتائج العد، أن هذه النسبة  ت المارة خلَل ساعات الذروة.ركبا% من مجموع الم39.47

 مرتفعة، وتأتي في المرتبة الثانية بعد نسبة استخدام السيارات الخاصة على هذه الشوارع.

وسائل نقل ل الأعدادهذه  حيث تحتاج ،التي تدخل المدينة يوميا الأعدادوهذا يعكس حجم 
 وبالتالي ،ينعكس على الحركة المرورية في المدينةمما اليومية،  لتخدم تنقلَت المواطنين وحركتهم

الخدمات بو  ،وظائفهمب ديد من المواطنينارتباط الع إلىالمروري، بالإضافة  الازدحامب يتسبب
 ة.الاقتصاديقضاء حاجاتهم  حتىأو  ،سواء التعليمية أو الصحية ،المتنوعة

في  ال بيانات الحصر المروري ضعفنلَحظ من خلَ ،أما من ناحية استخدام الحافلَت
 لسيارات الخاصة ومركبات السرفيس.مقارنة مع استخدام ا ،استخدام المركبات العامة )الحافلَت(

العمل  ،وظهر ارتباط هذا التأثير بشكل واضح في تنقلَت المواطنين في بداية ونهاية أوقات العمل
 ، وكانت نسبة الحافلَت بحسبالذروةالمروري في ساعات  الازدحامالمتعارف عليه مع وجود 

 (.41رقم )المروري كما في الجدول  الإحصاء

 نسبة الحافلات في شوارع العد المروري  :(41جدول )

اسم 
 الشارع

شارع 
 عمان

شارع 
 حيفا

شارع فيصل 
 وشارع الغزالي

شارع 
 القدس

 شارع رفيديا

نسبة 
 الحافلات

2.20% 1.55% 2.40% 2.00% 0.33% 
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 كبات الثقيلةمر الوجود  .3

الميدانية تتواجد أيضا أعداد من المركبات الثقيلة على هذه الشوارع، وهذا  دراسةالمن خلَل 
التأخير في حركة السيارات، وذلك بسبب  إلىالتباين في أنواع المركبات على الشوارع الرئيسية يؤدي 

 وسرعتها. ،تواختلَف أحجام هذه المركبا ،اختلَف القدرة التشغلية ما بين المركبات

تعرقل التدفق المروري، لذلك قامت بلدية نابلس بمنع الشاحنات  إلىيؤدي  الاختلَف هذاو 
، أوقات الذروة الصباحية والمسائيةمركز المدينة عبر هذه الشوارع خلَل  إلىالثقيلة من الدخول 

 خاصة عبر شارعي فيصل والغزالي.

 لسيرنسبة أعداد المركبات في كل اتجاه من اتجاهات ا .4

دادها في اتجاه عن يد أعتز اهات الطريق المختلفة، وأحيانا تختلف أعداد المركبات في اتج
فقد كانت  ،دراسةالأعداد المركبات في اتجاهات السير في منطقة  إلىأما بالنسبة ، الاتجاه الآخر

 (.42رقم )كما في الجدول 

 ةأعداد المركبات في كل اتجاه في الشوارع الرئيسي :(42جدول)

 
 اسم الشارع

أعداد المركبات في اتجاه مركز 
 المدينة

أعداد المركبات في اتجاه خارج 
 المدينة

ساعة الذروة 
 صباحيةال

ساعة 
 المسائيةالذروة 

ساعة 
 الذروة

 الصباحية

ساعة 
 المسائيةالذروة 

 - - 3,012 2,891 فيصلشارع 
 1,825 2,224 - - الغزاليشارع 
 1,439 1,279 1,481 1,516 القدسشارع 
 1,055 991 1,060 1,244 عمانشارع 
 1,041 875 954 1,109 حيفاشارع 
 943 1,196 955 1,221 رفيدياشارع 

 6,303 6,316 6,898 7,835 المجموع
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من الجدول السابق تبين أن أعداد المركبات في اتجاه مركز المدينة في ساعتي الذروة 
 لعدا في شوارع% من مجموع المركبات المارة 54 ةبنسب، 14,733بلغت الصباحية والمسائية 

ساعتي في من مركز المدينة  ةأعداد المركبات الخارج مركز المدينة، وكانت إلىالمتجهة  المروري 
 .العد المروري المركبات في شوارع % من مجموع 46، بنسبة 12619ة الذروة الصباحية والمسائي

ي كلَ الاتجاهين، حيث ظهرت بشكل أكبر في ونلَحظ أن أعداد المركبات تختلف نسبتها ف
نسبة أعداد المركبات في اتجاه مركز  وحيث أن ولكن بفارق بسيط، ،المدينةالمركبات في اتجاه 

من نسبة أعداد المركبات في الاتجاه  %29بنسبة  المدينة في ساعة الذروة الصباحية كانت أعلى
 .%23بتها التي بلغت نس ،المعاكس في ساعة الذروة الصباحية

ة أعداد المركبات في الاتجاهين بعكس ساعة بكانت نسف ؛ساعة الذروة المسائية في أما
من نسبة  بنسبة بسيطة أعلىوهي  %،25 الذروة الصباحية، فكانت المركبات في اتجاه مركز المدينة

 %.23نسبتها  التي بلغت ،خارج مركز المدينةنحو أعداد المركبات 

 إلىداد المركبات في كلَ الاتجاهين وبحسب الساعة المرورية، ويرجع الاختلَف في أع
أعمالهم ووظائفهم  إلىوالنشاط البشري المتعارف عليه، حيث يتوجه الأشخاص  ،طبيعة العمل

دين من الخدمات المتنوعة التي تقدمها المدينة، في هذه فيالمستو  ،الطلَبو  ،المتنوعة من الموظفين
ات لخدمة تنقلَت السكان اليومية، وهذا يؤكد أن المدينة ول المركبالأوقات، وبالتالي يزداد دخ

مركزها لتبادل المنافع المتنوعة فيما بين  إلىتستقطب المواطنين من كافة الأحياء والتجمعات 
 المواطنين والأنشطة المختلفة.

 وقوف وسائل النقل العام عند التقاطع .5

، وأيضا لها آثار سلبية في تدفق وتوزيع رثار إيجابية في تنظيم حركة المرو للتقاطعات آ
وخاصة في الشوارع الرئيسية، ومن الأمور السلبية التي لا  ،حركة المركبات في الاتجاهات المختلفة

 ،تساعد التقاطعات على أداء دورها الإيجابي، كثرة وقوف وسائل النقل المختلفة على هذه التقاطعات
وهذا يسبب  ،الركاب ونزولالحركة المستمرة لصعود وذلك بسبب  ،وخصوصا وسائل النقل العام
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حين  إلىفي الاتجاهات المختلفة، وبالتالي توقف بعض هذه المركبات  خرى عرقلة السيارات الأ
ستيعابية الاوهذا الوقوف المتكرر عند التقاطعات يؤثر على الطاقة  استمرارية حركة هذه المركبة.

 استمرارية التدفق السليم لحركة المركبات.ب احفي خفض قدرة الطريق على السم، و للطريق

 سرعة الطريق .6

يستخدم مصطلح السرعة القصوى على نطاق واسع لتعريف السرعات المقبولة، وهو يقدم 
تم اعتماد السرعة داخل  .1لسرعة القصوى المسموح بها قانونالمستخدمي الطريق مؤشرا أساسيا ل

 السرعة في الشوارع التجميعية تحددتو الساعة، /كم50على الشوارع الرئيسية ب  نابلس مدينة
وهذه السرعة المسموح بها في الأوقات الطبيعية، ولكن عند ساعات الذروة  .والمحلية بأقل من ذلك

فإن سرعة المركبات  ؛توقف انسيابية التدفق المروري تالمركبات بشكل طبيعي، و  تعرقل سيرحيث ي
 إلىوتصل  ،كم/الساعة وتستمر في التناقص 30 إلى تصلفي المقابل تأخذ في التناقص تدريجيا، ف

 ،في أوقات الذروة ذلك يكثرو  .أن تتوقف المركبة تماما إلى التناقص ستمرقد يو  ،كم/الساعة 20
استهلَكا  ، وهذا يسببجدا ئان المركبات بطحيث يكون سريزدحام المروري، الحالات القصوى للَو 

قلل من القدرة التشغيلية يو  ،على السائقين ومستخدمي الطريق يةويسبب ضغوطات نفس ،متزايدا للوقود
  .فضلَ عن الآثار البيئية السلبية من تلوث وضوضاء ،سبب هدر الوقتوي ،للطريق

 ثالثا: ضوابط الحركة المرورية وأدوات التحكم

وجود أجهزة تحكم مروري،  ،من العناصر الأساسية في الشوارع وخاصة الشوارع الرئيسية
 والإشارات ،مروريةالحركة المرورية، والمتمثلة بالشواخص الضبط و  ،تعمل على تنظيم السير التيو 

 التقاطعات الرئيسية.والإشارات الضوئية على  ،الطريق وخطوط ،المرورية

  

                                                           
الشـــراكة العالمية للســـلَمة على  ،دليل حول السععلامة على الطرق لصععناع القرار وأصععحاب الاختصععاصدليل إدارة الســـرعة،  1

 .14ص ،2008الطرق، جنيف
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 الشواخص المرورية .1

متنقلة، والتي قد  وهي أدوات التحكم المروري التي تحمل على دعامة ثابتة أو متحركة/
مة أو مؤقتة، أو توصل رسائل متغيرة، بحيث يجري توصيل رسالة محددة عن طريق رموز تكون دائ

 .1أو كلمات، وتنصب بصورة رسمية بغرض التنظيم أو التحذير أو التوجيه لحركة السير

 وخاصة، وجود الشواخص المرورية، وأحيانا اختفائهاقلة  دراسةالونلَحظ في شوارع منطقة 
 ينعدم إعطاء السائق إلى مما يؤدي ،الأشجار على جانبي هذه الشوارع واصطفاف ،وجود المبانيل

 .اتر المركبيم حركة سالمعلومات الكافية من هذه الشواخص، لتنظي

 علامات الطرق  .2

تنظيم  جلوبعضها رموز وأرقام تخطط على الشوارع أو جوانبها لأ ،وهي في معظمها خطوط
يجب السير ضمن  ،السيارات، وكقاعدة عامةوتحديد حركات  ،بهدف تحديد المسارات ،السير

 .2وليس فوقها ،الخطوط

إعطاء السائقين معلومات توجههم أو تحذرهم أو ترشدهم أثناء سيرهم على  إلىوتهدف 
وإشارات  ،كالشواخص ،تنظم المرور أخرى الطرق، وقد تستعمل لوحدها أو قد تكون مكملة لأدوات 

 .3للتأكيد على مدلولاتها المرور الضوئية

الظروف المناخية  إلىبالإضافة  ،ويجب أن تعمل علَمات سطح الطريق في الليل والنهار
؛ ة في تصميم خطة التحكم المروريةالسيئة، وبما أن علَمات الطريق هي عناصر متكاملة وهام

فهي تتعرض  ؛وبسبب طبيعة وموقع علَمات سطح الطريق ا.المفرط له الاستخدامفيجب الحذر من 
ظة على وضوح المستمر والسريع بواسطة حركة الطريق المرورية، وتستدعي ضرورة المحافللإهتراء 

                                                           
 .9، مرجع سابق صدليل التخطيط والمواصلات الحكم المحلي فلسطين 1

2 content/uploads/2015/03/RM_PDF.pdf-http://roadmarking.com.sa/road_ar/wp  ،ـــــزيـــــــارة ـــــخ ال تـــــــاري
21/4/2019. 

3 images/traffic/docs/0004.pdf/https://www.psd.gov.jo. ،21/4/2019، تاريخ الزيارة. 

http://roadmarking.com.sa/road_ar/wp-content/uploads/2015/03/RM_PDF.pdf
https://www.psd.gov.jo/images/traffic/docs/0004.pdf
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واستبدالها بعملية مستمرة ومتتالية وبالغة التكلفة، لذلك يجب  ،صيانتها ،وظيفة علَمات الطريق
 .1وتصميم المشروع علَمات الطريق بوقت مبكر عند تخطيط دراسة

محافظة في ال نجد إهمالا ،ع الشوارع الرئيسية لمدينة نابلسأما عند مقارنة الجانب النظري بواق
التي و ، وأحيانا اختفاء مثل هذه الإشارات، لها وعدم الصيانة الدورية والمستمرة ،على هذه العلَمات

 وضرورة السير المنظم. ،لتزام بالقانون عدم الا يتعن

في حركة صعود  الفوضى ىإل ىدأ للمركبات العمومية الركاب تحميل تاختفاء إشارا ،فمثلَ
والتي تكون بخطوط  ،الخاصة بالمشاة يةالأرضالعلَمات اختفاء  إلىونزول الركاب، بالإضافة 

سير وإنما ال، م المشاة بالسير أمام هذه الخطوطعدم التزا إلىيؤدي  مماعرضية متوازية بلون أبيض، 
 .رالجانب الآخ إلىالوصول  أجلأمام المركبات من  بطريقة عشوائية

 الشارات الضوئية .3

من  وتعمل على توجيه حركة المركبات ،تضبط إلكترونيا ،وهي أدوات للتحكم المروري 
وتستخدم هذه الإشارات  ،والمشاة بصورة متبادلة للوقوف والمضي في السير الاتجاهات المختلفة

معابر بشكل رئيس لتنظيم حركة السير عبر التقاطعات، كما تستخدم لضبط حركة المشاة عبر 
 .2المشاة

حركة الأو  ،عالية للمركباتالحركة الوهناك شروط لتركيب إشارات ضوئية مرورية، منها 
 إلىمرتفعة من حوادث الطرق وغيرها، وهذه المعايير مختلفة من بلد ال الأعدادعالية للمشاة، أو ال

 .3آخر

  

                                                           

.f1 http://mot.gov.sy/ckfinder/userfiles/files/222.pdf  ،21/4/2019تاريخ الزيارة. 

 .5ص ، مرجع سابق،ق الحضريةفي المناطوالمواصلات  الطرق  خطيطتدليل  2

 .101، مرجع سابق، صدليل السلامة المرورية على الطرق في فلسطين 3

http://mot.gov.sy/ckfinder/userfiles/files/222.pdf#f
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 1مكونات الشارة الضوئية

 جموع أزمان أضواء الإشارة الضوئية )زمن عبارة عن م طول دورة الإشارة الضوئية: هو
زمن الكل الأحمر + زمن التأخيرات المتوقعة(  الأحمر + الأحمر + زمن الأخضر + زمن الأصفر/

 .لكل إتجاه

 زمن الأخضر: وهو عبارة عن الزمن المسموح به للسيارة بعبور التقاطع، وهو يختلف لكل ال
 اتجاه.

 وهو يختلف لكل  ،ت في التقاطع المحدداقف السيار زمن الأحمر: هو عبارة عن إلزام تو ال
 .اتجاه

 وتتوزع الإشارات الضوئية في مواقع مختلفة في مدينة نابلس على تقاطعات بعض الشوارع،
وهي تتوزع في شارعي فيصل والغزالي، عند تقاطع شارع القدس وتقاطع البلدية وتقاطع مدرسة 

ديا وحيفا على تقاطع مسجد السلَم، وتقاطع شارع وجودها على شارعي رفي إلىالكندي، بالإضافة 
، وفي شارع رفيديا على تقاطع منتزه جمال عبدالناصر، وتقاطع في بداية الشارع ونهايتهتونس 

 إلى، بالإضافة إلا أنها معطلة ة،بلَط -تتواجد عند تقاطع القدسفالبدوي، أما في شارع القدس 
وتقاطع شارع العدل، ونلَحظ  ،وتقاطع شارع سفيان ،وجود إشارات ضوئية عند مفرق شارع فلسطين

 توضح (20رقم)والخريطة  لوجود الإشارة الضوئية في شارع عمان وباقي الشوارع الرئيسية. اانعدام
 .لإشارات الضوئية في مدينة نابلساتوزيع 

 

                                                           
مقارنة الأزمنة الفعلية للإشعععارات الضعععوئية مع الأزمنة التصعععميمية لتقاطعات الشــــيخ، الطاهر أبو القاســــم محمد، وآخرون،  1

 .74للعلوم والثقافة، ص ، بحث غير منشور، كلية الهندسة جامعة السودانشارع الملك نمر
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 .نابلسلشارة الضوئية في شوارع مدينة ا(: توزيع 20) خريطة

، تبين أن زمن الضوئية في بلدية نابلس اتدائرة الإشار  ،هرباءقسم الكومن خلَل مقابلة 
وأيضا  ،النهار إلىومن الليل  ،ومن وقت لآخر ،آخر إلىتختلف من شارع  دورة الإشارة الضوئية

 ،ففي الليل ؛على الاتجاهين في يوم الجمعة، ولكن دورة الإشارة الضوئية الكاملة هي دقيقة ونصف
 ،خرى تكتمل دورتها قبل الإشارات الأ ،ثانية فقط، وفي الشوارع الرئيسية 70 إلىتصل الدورة الكاملة 

في حين تقاطع شارع ثانية،  70بحدود  فيه كون زمن تبديل الإشارة للخضراءيشارع فيصل  ،فمثلَ
ويسبب  ،واستمرارية تدفقها ،وذلك لكي يسمح لسريان المركباتثانية،  20حطين المقابل له بحدود 

 .خرى المروري من الشوارع الرئيسية عن الشوارع الفرعية الأ اختلَف الحجم

للتحكم الآلي في جميع لوحات التحكم لمدينة برنامج  دراسةاليستخدم في شوارع منطقة و 
 .لتشغيلها فهي تستخدم تحكم يدوي ؛ م في تقاطع التربية وكلية الروضةباستثناء لوحة التحك ،نابلس

تنظيم حركة السير، وخاصة في حالات القرب من المشاة، حيث  وللإشارة الضوئية أهمية كبيرة في
 ية.وانسايبة للحركة المرور  ،تنظيم التدفق المروري  إلىيؤدي التبديل بين حركة المركبات والمشاة 
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أثر الإشارات الضوئية على تلوث الجو واستهلَك الوقود  :وقد تناول بحث سابق بعنوان
ات الضوئية في تنظيم حركة ، سمير أبو عيشة، أهمية الإشار وسط نابلس، للباحثين خالد الساحلي

والعمل  ،أن استخدام الإشارات الضوئية إلى دراسةالفقد أشارت هذه وضبط تلوث الهواء،  ،السير
وخطة  ،عن طريق اختيار الزمن الأمثل للدورة ،على تحسينها على بعض التقاطعات والممرات

 إلى% 3تخفيض الزمن الضائع بنسب تتراوح ما بين  إلىى التنسيق المقترحة بين التقاطعات، أد
 % على جميع التقاطعات المدروسة.57

 وذكر البحث أن تحسين الإشارات الضوئية له من الآثار الإيجابية على شارع فيصل
%، وتخفيض 40زيادة عدد الرحلَت المكتملة بنسبة  فقد نتج عن هذا التحسين ؛النصيب الأكبر

 ىوقد أوص %.42متوسط سرعة المركبات بنسبة  %، وزيادة27مركبات بنسبة معدل التأخير لل
شبكة  ى والتنسيق بينها على مستو  ،البحث بضرورة استخدام إجراءات تحسين الإشارات الضوئية

 تحسين حركة السير. أجلمن  ،الطرق في وسط المدينة

 مستوى الخدمة  3.2.5

وأداء حركة السير في موقع ما،  ،ةالراحيعبر عن مستوى  ،هو مقياس وصفي لحالة السير
عن أفضل حالات  Aمستوى خدمة  يعبرحيث  ،A, B, C, D, E, F :ويعبر عنه بدلالات الأحرف

 ،الخانق الازدحامحيث  ،أسوأ حالات السير Fحيث تكون الحركة حرة تماما، ومستوى خدمة  ،السير
 .1( بشكل مستمرstop and goوحالة السير تكون وقوف وحركة )

ويعبر مستوى الخدمة عن حالة الانسياب المروري على الطريق، إذ يمكن أن ننسب حجم 
 .2لطريقل شغالالإنسبة سعة الطريق للتعرف على  إلىالمرور 

=  لطريقالإشغال لنسبة 
حجم المرور
سعة الطريق

 

                                                           
 .11ص ، مرجع سابق،دليل السلامة المرورية على الطرق في فلسطين 1

 .11الغامدي، علي بن سعيد، مرجع سابق، ص 2
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ي طريق ف، والالطريق عال   شغالإ أنفإذا كانت هذه النسبة قريبة من الواحد، فإن ذلك يعنى 
 الخدمة يبدأ في التحسن، إذ أن مستوى فإن  ؛حالة ازدحام مروري، وكلما انخفضت قيمة هذه النسبة

 الخدمة. ى بين قيمة هذه النسبة ومستو  عكسيةالعلَقة 

تستخدم مقياسا لقدرة الطريق على  شغالالإفإن نسبة  ؛في أغلب تحليلَت سعة الطريق
أن  إلىفإن ذلك يشير  ؛0.90 لإشغال عندما تكون نسبة ااستيعاب حجم المرور الذي يشغله، فمثلَ

 إلى%، وبالتالي يمكن أن يستوعب سيارات أكثر قبل أن يصل 10الطريق مازالت به سعة مقدارها 
 ( خصائص مستوى الخدمة.34ويبين جدول رقم ) .1طاقته الإستيعابية

 2خصائص مستوى الخدمة تبعا لنوع الطريق :(34جدول)

 شرياني حضري طريق  طريق حارتين مستوى الخدمة

A  كم/ساعة،  93متوسط سرعة السير
تم بدون يلعبور في المناورات معظم ا

تأخير، في الحالة المثالية حجم 
 مركبة/ساعة للَتجاهين. 420المرور

% من 90متوسط سرعة السير حوالي 
والتأخير في  ،سرعة التدفق الحر

التقاطعات المحكومة بإشارات ضوئية 
 يمكن. اأقل م

B  كم/ساعة أو 88متوسط سرعة السير
 إلىومعامل الحمل قد يصل  ،أكثر
 ، الحجم المروري 0.27

 سيارة/ساعة للَتجاهين750

متوسط سرعة السير تتناقص بسبب 
وتأثير  ،التأخير في التقاطعات

وتكون حوالي  ،المركبات على بعضها
ومعامل  ،% من سرعة السير الحر70

ومعامل  ،0.10الحمل عند التقاطعات 
 .0.80ساعة الذروة 

C  كم/ساعة أو 83متوسط سرعة السير
أكثر، معدل التدفق في الحالة المثالية 

من السعة، مع وجود  %43حوالي 
مرور مستمرة، ومعدل مسافة رؤية 

% من سرعة 50سرعة السير حوالي 
، تشغيل متزن، الصفوف التدفق الحر

الطويلة عند الإشارات الضوئية 
 محتملة.

                                                           
 .11الغامدي، علي بن سعيد، مرجع سابق، ص 1

 .5ور، صالشؤون البلدية والقروية، المملكة العربية السعودية، بحث غير منش ،دليل التصميم الهندسي للطرق  2
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 1200التدفق في الظروف المثالية 
 سيارة /ساعة في الاتجاهين.

D  كم/ساعة، 80متوسط سرعة السير
 ،% من السعة64معدل التدفق حوالي

مع وجود استمرارية في فرص 
 التجاوز، والتدفق حوالي 

 ساعة للَتجاهين سيارة/1800

% من سرعة 40متوسط سرعة السير 
 ،ن التدفق الحر، معدل التدفق غير متز 

والتأخير في التقاطعات ربما يكون 
 شاملَ

E  متوسط سرعة السير حوالي
كم/ساعة، معدل التدفق في 72

سيارة/ساعة، 2800ثالية الظروف الم
حيث يتحول التشغيل  ،مستوى )ه(

مستوى  إلىمن مستوى خدمة )د( 
 .خدمة )و( مباشرة

% من سرعة 33متوسط سرعة السير 
 التدفق الحر، الحجم عند السعة

والتدفق غير متزن، معامل الحمل عند 
معامل  (،1.00-0.70) التقاطعات

 .0.95ساعة الذروة 

F  كم/ساعة، 72سرعة التشغيل أقل من
والمرور متزاحم ومقيد، مع خصائص 

 2000غير متوقعة، والحجم أقل من 
 .مركبة في الساعة في الاتجاهين

 إلى% 25متوسط سرعة السير بين 
الحر، وأزمنة % من سرعة التدفق 33

التأخير عالية عند أفرغ التقاطعات 
 المحكومة بإشارات ضوئية.

 حيث أن:

: Aحجم مرور قليل وسرعة عالية.، تدفق حر 

: Bوالسرعة تتغير تبعا لتغيير ظروف المرور. ،تدفق ثابت 

: Cتهم.ان في حرية اختيار سرعو معظم السائقين مقيد، تدفق غير ثابت 

:Dئقين لديهم حرية قليلة للمناورة.والسا ،تدفق غير ثابت 

: Eبما تحدث توقفات في مسافات صغيرةور  ،تدفق غير ثابت. 

: Fتأخير كبيرة للمرور. ةوأزمن ،أقصى تزاحم 
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ومن خلَل بحث قام به مختبر هندسة المرور في جامعة النجاح الوطنية بتاريخ 
 شرق وغرب المدينة، الممتدة في، في حصر المركبات لطول المنطقة الحضرية 24/10/2017

 إلى ،2017غربا وفق نتائح الإحصاء المروري عام  ل المتجهةتشير نتائج تحليل السعة لشارع فيص
الذي يبين مستوى  ،(7وفق ما هو مبين في الملحق رقم ) ،Fأن مجمل نتائج مستوى الخدمة هو 

ائج شرقا وفق نت ي المتجهةما نتائج تحليل السعة لشارع فيصل/الغزالالخدمة في الشوراع الرئيسية، أ
وفق ما هو مبين  ،Eأن مجمل نتائج مستوى الخدمة هو  إلى ، فتشير2017الإحصاء المروري عام 

 أسوأ ظروف التشغيل. وهذه هي (،7في الملحق رقم )

 GISنامج بناء نموذج شبكي وتحليل مسارات السيارات باستخدام تطبيقات التحليل الشبكي في بر  3.5

الكثير من الأدوات والوظائف في مجال تحليل  (GIS)علومات الجغرافية قدمت نظم الم
، وتعريف الشبكة هي عبارة عن مجموعة من العناصر المترابطة (Network Analysis)الشبكات 

والتي  ،Junctionsونقاط الربط ، Linesوالتي تتمثل بالخطوط ، Edgesكالوصلَت  ،مع بعضها
ن مع بعضهما المسلك ما بين موقع وآخر، وأهم العناصر التي تدخل ، واللذان يمثلPointsَ تمثلها

فمن خلَلهما يمكن بناء شبكة هندسية ؛ المسافة، والزمن :هما ،في تركيب خصائص الشبكة
(Geometric network من خلَلها يكون لكل وصلة ،)Edges  ،مسافة وزمن لقطع تلك المسافة

، لتصبح الشبكة مدركة لمبدأ الزمن المقطوع خلَل مسافة وهذا يتم تعميمه على جميع أجزاء الشبكة
 .1محددة أو العكس

 خطوات بناء نموذج شبكي لشبكة الطرق في مدينة نابلس 1.3.5

القيام بعمليات تحليلية مختلفة  ArcGISيمكن من خلَل تحليل شبكات الطرق في برنامج 
 وارع يمكن إيجاد الطريق الأقصر بينفي تحليل الشبكات التي تمثل طبقة الش ،على الشبكة، فمثلَ

 موقعين أو أكثر.

                                                           
حليل مسعععارات السعععيارت لمدينة بعقوةة باسعععتخدام تقنية نظم المعلومات أحمد، وســـن شـــهاب، وأحمد، رجاء خليل أحمد، ت 1

 .7، بحث غير منشور، كلية التربية للعلوم الانسانية، جامعة ديالي، صالجغرافية
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 تجهيز الأدوات اللازمة لنشاء طبقة طرق جديدة .1

، Layerقبل عميلة الرسم والتحليل، وفيها تم تحديد خصائص الطبقات  الأولىوهي الخطوة 
 2018ستعانة بالصورة الجوية لذلك تم الا ،، لمدينة نابلسNetworkالتي نحتاجها في بناء طبقة 

، تم 2015عتماد على صورة لخريطة شبكة الطرق للمدينة تعود لعام سم، والا16للمدينة بدقة 
 وملحقاته. Arc Map10.1إحضارها من البلدية، واستخدام برنامج ال 

 إنشاء طبقة طرق جديدة .2

، Layerوهي خطوة تسبق عملية التحليل الشبكي، يتم فيها تحديد مواصفات الطبقات 
بد من تحديد أنواع الطرق في الطبقات،  والتي نحتاجها في عملية التحليل، لذلك لا ،ق الخاصة بالطر 

واسم  ،وتحديد الطبقة الخاصة بالشوارع، في داخل جدول ،Typ of Dataوتحديد اسم الطبقة 
والسرعة على هذه الطرق، وقد أنشئت هذه الطبقات في صورة  ،وعرض الطريق، وطوله ،الطريق

Shapefile، م تحويلها من ثم تShapefile إلى Feature Class  داخل قاعدة البيانات الجغرافية
Geodatabase تصحيح الأخطاء  إلىوالتي تهدف  ،إجراء عملية التصحيح الطبولوجي أجل، من

  الخطوط أو إزاحة في هذه الخطوط. كأن يكون عدم اتصال بين ،الناتجة عن عملية الرسم

 مختلفة في مدينة نابلسإضافة طبقة تشمل الخدمات ال .3

بالإعتماد على الخطوة السابقة في إضافة طبقة خاصة للشوارع الرئيسية، وطبقة لشبكة 
إضافة طبقة تشمل جميع الخدمات المختلفة في مدينة  إلىالطرق كاملة، فإن هذه الخطوة تهدف 

ت التجارية العامة نابلس، وتشمل )الخدمات التعليمية، الخدمات الصحية، الخدمات الأمنية، الخدما
تقييم كفاءة  أجلوالمختلفة(، وتم إضافة هذه الخدمات ووضع تصنيفها وأسمائها في جداول، من 

 ،وبأقصر الطرق، وإجراء التحليلَت ،وسهل ،الخدمات بشكل ميسر هذه إلىالشبكة في الوصول 
 لمدينة.وتوزيعها على شبكة الطرق في ا ،وإنتاج وتصميم الخرائط الخاصة بهذه الخدمات
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 تحليل شبكة الطرق في المدينة من خلال النموذج الشبكي للطرق  .4

وفي هذا الجزء يوضح كيف تم إنتاج  ،إن بناء النموذج الشبكي يعتمد على خطوات معينة
 ، وباستخدام تحليلArc Catalogنموذج لشبكة الطرق في مدينة نابلس، من خلَل برنامج 

Network Analystبنظام الطوبولوجي )عقد، وصلَت(،  شبكة من الطرق  ، الذي يقوم بإنشاء
 الشكل الناتج عن البناء الشبكي. (21رقم )وتوضح الخريطة 

شبكة الطرق في ل Network Analystونلَحظ من الخريطة الناتجة من عملية بناء طبقة 
ي منطقة لكثافة الطرق ف اوجود كثافة في عدد العقد والوصلَت، وهذا يعتبر انعكاس، مدينة نابلس

ي فكما تبين في الفصل السابق عند شرح التحليل الكمي للشبكة، ونستفيد من هذه الخريطة  ،دراسةال
 نهاية إلىول عقدة ووصلة أمن بداية هذه العقد والوصلَت بين تميز التستطيع  ،عمل شبكة متكاملة

 هذه العقد والوصلَت.
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 .مدينة نابلسوجية لشبكة الطرق في (: الخريطة الطبول21) خريطة

 في إنشاء النموذج الشبكي. Network Analyst تحليل عمل الباحثة بالاعتمادعلىالمصدر: 

 سهولة الوصول 2.3.5

 إلىتعدد العوامل المؤثرة على سهولة الوصول، وتباين مجالات استخدام هذا المفهوم، أدى 
 nearnessهو مقدار القرب و  ،ختصر التعاريف المتعددة بتعريف عامتو تعدد التعريفات وتنوعها، 
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إذ يمكن تكييف مفهومي القرب والتقارب بما يخدم  ؛النسبي بين مكان وآخرproximity  أو التقارب
 .1سهولة الوصول إلىأو نظرته  ،رؤى الباحث

في تنظيم وتخطيط الشبكة،  ةيبرز دور نظم المعلومات الجغرافي ،وفي هذا الجزء من البحث
كة تتسم بالبساطة والواقعية لتأمين سهولة الوصول بين عقد الشب الطريق لمستخدمي وتوفير معلومات

تخدام وقدرة على إبراز الكفاءة في استغلَل الطريق الأمثل باس ،في مدينة نابلس، ولتحقيق فترة أقصر
ف التنقل بين الخدمات المختلفة، ويساهم في تخفي تسهيل فيمما يساعد  ،ةنظم المعلومات الجغرافي

عن الشوارع  يكون بديلَ وفي نفس الوقت ،من خلَل إيجاد طريق أمثل ،المروري  زدحامالاحدة 
 والمساهمة، كة، والتحسين في الحركة المروريةالتحسين في استخدام الشب أجلالمتعارف عليها، من 

 ، باستخدام نظمالرئيسية ي إيجاد بدائل للشوارعفالمروري،  الازدحامفي الحد والتخفيف من حدة 
 .ةعلومات الجغرافيالم

 Network Analystتقيم الشوارع الرئيسية بناء على تحليلات  3.3.5

ة بنظام الطبولوجي، وبناء قاعدة بيانات جغرافي دراسةالبعد بناء شبكة طرق جديدة لمنطقة 
والسرعة المسموح  ،وعرضها ،من أطوال الطرق  ،تضم جميع خصائص الشبكة المطلوبة للتحليلَت

والاعتماد على  ،Network Analystمن الخصائص، تم إجراء تحليلَت من خلَل بها، وغيرها 
 إلىنطلَق من نقطة الوصول للإ اقطعه ال الطرق، ومعرفة المسافة اللَزمتحليل المسافة لقطع أطو 

 عبر الشوارع الرئيسية. أخرى نقطة 

ت اختيار الخدمائيسية، تم أجزاء مدينة نابلس عبر الشوارع الر  إلىسهولة الوصول يم يولتق
 حيث ،التي تبرز الهدف العام للتنقلَت داخل المدينة، ومن خلَل برنامج التحليل الشبكي، العامة

 منزله ومكان إلىمكان الخدمة أو  إلىيقوم الشخص بتحديد الوجهة الراغب في الوصول إليها، سواء 
 .ل تكلفة عبر شبكة الطرق والأق ،والأسهل ،ن تلك الطريق الأنسبيإقامته، ويقوم البرنامج بتعي

                                                           
ياس سهولة الوصول إلى الخدمات العامة في ستخدام نظم المعلومات الجغرافية لقباقر حسن، ا هاشم،و  عماد نوري، شبر، 1

 334ص ،2العلوم الهندسية العدد ،مجلة بابل ،مدينة الحلة



152 

  New Routeأولا: تحليل أقصر طريق 

الوجهة المطلوبة،  إلىالوصول  أجلطرق بديلة من  إلىالمروري نحتاج  الازدحامفي حالة 
 : أجلمن 

 مركز المدينة. إلىحساب أقصر طريق  .1

 وتوزيع الخدمات المختلفة في أرجاء المدينة. ،أقصر طريق بين المركز .2

 الخدمات. أقصر طريق بين .3

تم إضافة الخدمات المختلفة في مدينة نابلس،  ،ولتطبيق سهولة الوصول بين أجزاء الشبكة
والمرافق العامة المختلفة(، ومن خلَل التحليل الشبكي يقوم  ،والصحية ،بكافة أنواعها )التعليمية

ي تحليل ف New Routeمستخدم الطريق بالبحث عن الخدمة المراد الذهاب إليها عن طريق أمر 
Network Analystواختيار الطريق الأسهل  ،ن الموقع المطلوبييقوم البرنامج بتعي ،، وبدوره

 أو العكس. ،تلك الخدمات إلىللوصول 

 مركز المدينة واختيار اقصر طريق بديلا عن الشوارع الرئيسية إلىقياس سهولة الوصول  .1

ولة الوصول من هذه النقطة وتم قياس سه ،ن نقطة من مركز كل حي في المدينةيتم تعي
مركز المدينة عن طريق  إلىوتبين أن الوصول ، New Routeمركز المدينة من خلَل تحليل  إلى

فكان الشارع كان كالتالي،  الموجودة على الأطراف كشارع عمانإيجاد طرق بديلة للشوارع الرئيسية 
مركز المدينة، وكان شارع  إلىية للوصول من المساكن الشعب متد لشارع عراق التايه هو البديلالم

كان فحي المخفية  إلىأما الوصول حي رفيديا،  إلىالبديل للوصول  ،يافا وامتداد شارع فدوى طوقان
الجبل الشمالي كان شارع الحجاز  إلىشارع عمر بن الخطاب وامتداد شارع إبراهيم هاشم، وللوصول 

 وامتداد شارع الاتحاد هو الأسهل في الوصول.

 ،مركز المدينة إلىمن هذه التحليل أن شارعي الفيصل والغزالي من الطرق الواصلة  وتبين
 يوجد لها بديل، للمركبات القادمة من الجزء الشرقي والشرقي الجنوبي عبر شارعي القدس وعمان. ولا
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 .مركز الأحياء إلىتبين سهولة الوصول من مركز المدينة  (22رقم )والخريطة 

 
 .طريق بين الأحياء ومركز المدينة أقصر (:22) خريطة

 New Route تحليل على المصدر: عمل الباحثة بالاعتماد
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 تصميم خرائط التوزيع الجغرافي للخدمات التعليمية، وقياس سهولة الوصول إليها .2

مدرسة لسنة  99بحسب بيانات التربية والتعليم العالي، فإن عدد المدارس الحكومية بلغت 
 إلىطفل، بالإضافة  4023رياض أطفال تضم  131لب وطالبة، وبحدود طا 31535، تضم 2017

 230001جامعة النجاح الوطنية ضمت حواليمثلَ ف ؛الطلبةف آلاالتي تضم  الجامعات والكليات
 طالب طالبة.

إنتاج  New Routeتستخدم خطوط النقل بشكل يومي، وتم من خلَل تحليل  الأعدادهذه 
توضح تلك  (23رقم )والخريطة  ،العقدة المركزيةالتعليمية و  أفضل طريق واصل بين الخدمات

 .الطرق 

                                                           
1/facts-https://www.najah.edu/ar/about/annu   20/5/2019تاريخ الزيارة 

https://www.najah.edu/ar/about/annu-facts/


155 

 

 .مدينةالوالعقدة المركزية في (: أقصر طريق ما بين الخدمات التعليمية 23) خريطة

 New Route تحليل المصدر: عمل الباحثة بالاعتمادعلى
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 إليها للخدمات الصحية، وقياس سهولة الوصول تصميم خرائط التوزيع الجغرافي .3

والتي تقدم خدمات صحية لإقليم شمال  ،تضم مدينة نابلس مجموعة من المستشفيات الكبيرة
لذلك تم إنشاء خرائط لقياس سهولة  ،الضفة الغربية، ولهذه الخدمة تأثير على الحركة المرورية

 بين المستشفيات، ثم تم ختيار أقصر مسار مالا New Routeخلَل تحليل الوصول فيما بينها، 
نختار  layer properties، ومن خلَل الضغط على stopsطبقة  إلىإضافة طبقة المستشفيات 

بين  التي توضح أقصر المسافات ما ،(24رقم )التحليل للمسافة، وبناء عليه أنتجت الخريطة 
 نة.، وقد أظهر توزيع المستشفيات تركزها في الجانب الغربي من المديوالعقدة المركزية المستشفيات

 إليها صميم خرائط التوزيع الجغرافي للخدمات العامة، وقياس سهولة الوصولت .4

تبين من خلَل تحليل معامل صلة الجوار للخدمات العامة في مدينة نابلس تركزها في نمط 
ئيسية، على امتداد الشوارع الر  المتقارب المتجمع، وقد أظهر التحليل المكاني لهذه الخدمات انتشارها

 تم إنتاج خريطةخدمات على الشوارع الرئيسية علَقة طردية مع الحركة المرورية، و جود هذه الو ول
والقطاع الصحي من  ،)التي تشمل المحلَت التجارية الخدمات العامة إلىلأفضل مسار للوصول 

 وغيرها( ،وشركات سياحية ،وقطاع الخدمات المختلفة من شركات تأمين ،وعيادات طبية ،صيدليات
 (.25)تبين في الخريطة رقم كما  ،، كذلك تم توضيح التوزيع الجغرافيالعقدة المركزية من في المدينة
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           .مدينةالفي  والعقدة المركزية (: أقصر طريق بين المستشفيات24) خريطة

 .New Route تحليل المصدر: عمل الباحثة بالاعتمادعلى
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 .لعقدة المركزية في المدينةأقصر طريق ما بين الخدمات العامة وا(: 25) خريطة

 .New Rout تحليل على المصدر: عمل الباحثة بالاعتماد
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 ،المسافة اعتمادا على ،ثانيا: تحليل نطاق الخدمة للمجمعات وةعض الخدمات الرئيسية في المدينة
 والأثر المروري الناتج عنها Service Areaباستخدام تحليل 

طبقة ، ثم تحويل خصائص الNetwork Analystمن نافذة  Service Areaإنشاء طبقة 
فذة لمدينة، وتظهر النالتحديد الأثر المروري للخدمات الرئيسية في ا حسب المسافة من هذه الشوارع

 (.12في شكل )

 
 .Service Area(: إنشاء طبقة 12شكل )

 متر 300أولا: تحديد نطاق الخدمة للمجمعات بناء على المسافة 

 متر 300أن التأثير المروري للمجمعات بمسافة  Service Areaتبين من خلَل تحليل 
قد غطت المنطقة الوسطى من المدينة، وامتد تأثيرها على شوارع  ات سابقة(سراعتماد على د)بالا

وأجزاء من شارع يافا، وكذلك غطت كامل المنطقة التجارية  ،شارع فيصل :مثل ،وسط المدينة
رقم ة المروري في هذه الأجزاء من المدينة، والخريط الازدحامركز المركزية، ونلحظ هذا التأثير في ت

 .توضح الأثر المروري لهذه المجمعات من خلَل نطاق الخدمة لها (26)
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 .م300حسب المسافة  المركبات مواقفل(: نطاق الخدمة 26) خريطة

 .Service Areaبالاعتماد على تحليل  الباحثةالمصدر: عمل 
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 متر 1000وارع التي تبعد عن المستشفيات مسافة ثانيا: تحليل الش

قام البرنامج بتحليل الأثر المروري للشوارع التي تبعد عن  Service Areaمن خلَل أمر 
 الواقعة في متر، وتبين أن لهذه المستشفيات الاثر الأكبر على الشوارع 1000المستشفيات بمسافة 

 ووسط المدينة بشكل ملحوظ، كما ،الغربي الشمالي، فكانت تغطي الجزء وسط المدينة باتجاه الغرب
 (.27رقم )توضح الخريطة 

 
 .م1000(: نطاق الخدمة للمستشفيات حسب المسافة 27) خريطة

 .Service Areaبالاعتماد على تحليل  الباحثةالمصدر: عمل 
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 متر 800تحليل الأثر المروري للشوارع التي تبعد عن الخدمات التعليمية مسافة  ثالثا:

ى أن للخدمات التعليمية الأثر الأكبر في الحركة المرورية عل ،تبين من خلَل هذا التحليل
د بين وكذلك بأعداد المنتسبين لها، وق ،شوارع المدينة، وتمثل هذا الأثر بكثافة الخدمات التعليمية

، كما يظهر ةهذا الدور الذي تلعبه الخدمات التعليمية في الحركة المروري Service Areaتحليل 
 (.28رقم )في الخريطة 

 
 .م800(: نطاق الخدمة للخدمات التعليمية حسب المسافة 28) خريطة

 .Service Areaاحثة بالاعتماد على تحليل المصدر: عمل الب
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 متر 500رابعا: تحليل الأثر المروري للشوارع التي تبعد عن الخدمات العامة مسافة 

ات وكذلك تقديم الخدم ،دينة دورها التفاعلي بين أجزائهاللخدمات بالغ الأثر في إعطاء الم
 ،، وكان لهذا التفاعل دور كبير على الحركة المرورية في استقبال المركباتخرى للتجمعات الأ

 تأثير متر 500في تحديد الشوارع بمسافة وقد أظهر تحليل نطاق الخدمة وتوزيعها على الشوارع، 
 .(29رقم )وظهرت هذه الكثافة كما في الخريطة ، الخدمات على الحركة المروريةهذه 

 
 .حسب مسافات مختلفة (: نطاق الخدمة للخدمات العامة29) خريطة

 .Service Areaبالاعتماد على تحليل  الباحثةالمصدر: عمل 
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 دراسةاللمنطقة  SWOTتحليل  :ثالثا 4.5

التي ، لضعف والتهديداتص لمواجهة نقاط ايبرز نقاط القوة والفر  ،وهو تحليل استراتيجي
 ( هذه النقاط.13ويبين الشكل رقم ) ،تواجه الحركة المرورية في مدينة نابلس

Strengths    نقاط القوة 

 ،أهمية مدينة نابلس تاريخيا وثقافيا .1
 أهمية موقعها الجغرافي. إلىبالإضافة 

اتصال الشبكة بخطوط النقل الرئيسي  .2
 للضفة الغربية.

   Opportunitiesالفرص والمكانيات 

مكانية التمويل من المؤسسات وبعض إ .1
 الدول المانحة.

وإضافة طرق  ،تطوير شبكة الطرق  .2
 .لتفافية مساندة للطرق الرئيسية الحاليةا

Weakness    نقاط الضعف 

. طبيعة المنطقة الطبوغرافية فرضت 1
 وصعوبة التوسع. ،على الشبكة الضيق

طقة . وجود التجمعات العمرانية في المن2
 ،وعلى امتداد الشوارع الرئيسية ،القريبة

 صعوبة توسع الشوارع. إلى ىمما أد

لتفافية رئيسية ا. عدم وجود طرق 3
واصلة بين المدينة وغيرها من 

 التجمعات.

 ،. إهمال تطوير عناصر الشبكة4
أو  ،المتمثلة في الإشارات المرورية

 الإشارات الضوئية.

لشوارع . انتشار الخدمات على امتداد ا5
 .الرئيسية

   Threats التهديدات 

 ،. المزيد من العروض على المركبات1
 والتسهيلَت الممكنة في ظل ثبات الشبكة.

 ،الطريق . استهتار بعض مستخدمي2
وإهمال القانون، ويظهر في سلوكياتهم 

وتنعكس مباشرة على الحركة  ،الخاطئة
 المرورية.

 ،ةوتطور علَقتها الإقليمي ،تطور المدينة
 وزيادة أعداد السكان.

 .وسائل النقل العامعدم التوعية بأهمية  .3

إهمال أهمية المواقف ومجمعات  .4
بناء التجمعات العمرانية .المركبات عند

 .والتجارية

 

 ، نقاط القوة والفرص، ونقاط الضعف والتهديداتSWOT(: تحليل 13شكل)
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لتطوير كفاءة شبكة الطرق والتخفيف من  ووضع خطة متكاملة ،صياغة الرؤية المستقبلية 5.5
 المروري في مدينة نابلس الازدحامحدة 

التي أبرزت المشكلة البحثية في انحراف الواقع المروري عن الحد  ،دراسةالمن خلَل هذه 
فإن هذا الجزء  ؛دراسةالحركة المركبات على الشوارع الرئيسية لمنطقة ب وخاصة فيما يتصلالأمثل، 

المروري في مدينة  الازدحامة متكاملة لتنظيم الحركة المرورية، والتخفيف من حدة يقدم رؤية لخط
ومراعاة  ،إمكانية الوصول والسلَمة المروريةو  ،مقترحات تجمع بين توفير حركة ملَئمةنابلس، عن 

 ،يقاجات الفعلية لمستخدمي الطر حتىتتوافق مع الا ولا بد من مراعاة أن هذه الحلول .العوامل الطبيعية
خذ بعين الاعتبار مقترحات وخطة البلدية في نظام النقل في وكذلك تم الأ ،ومركبات ،من مشاة
 المدينة. 

ياغة صن الخروج بأهداف ورؤية وحلول في فإنه لا بد م ؛وبناء على التحليلَت السابقة
فقد أظهر  ؛المروري  الازدحامالمساهمة في تقديم اقتراحات لتخفيف حدة  أجلمن  ،الخطة المستقبلية

برز مكانتها كمركز حضري أو  ،تحليل العلَقة التفاعلية الإقليمية الحضرية لمدينة نابلس أهميتها
وبالتالي استقطاب المدينة  ،وتوفر الخدمات العامة ،لشمال الضفة الغربية من حيث الثقل السكاني

فقد  ؛لطبيعي للمدينةوبناء على وصف وتحليل الجانب البشري وا .خرى لسكان التجمعات والمدن الأ
في أعداد سكان المدينة خلَل سنوات مختلفة، وكان سكان مدينة نابلس  ظتبين وجود ازدياد ملحو 

أن  الانحداروقد بين تحليل خريطة  .% من مجموع سكان الضفة الغربية5.5ما نسبته  ون يشكل
ات الانحدار ات %، والمساح17.6شكلت ما نسبته  ،°4-°0ة ما بين يمستو ات الالانحدار مساحة 

وانحصارها  ،%، ويعكس طبيعة المنطقة الجبلية14.9شكلت ما نسبته  ،°34-°30الشديدة ما بين 
 وعلى الحركة المرورية. ،وتأثير هذه الطبيعة على توزيع الشوارع ،بين جبلين

 إلىوحاجتها  ،وكما بين التحليل الكمي أن الشبكة تعاني من ضعف في الترابط بين أجزائها
الحاجة  إلىوهذا يؤدي  ،وكثرة المنعطفات ،إضافية تربط بين العقد، وقلة كفاءة شبكة الطرق  وصلَت

وكذلك كثافة في الحركة المروية  ،الجهة المطلوبة داخل المدينة إلىوقت أكبر في الوصول  إلى
تبين أن السيارة الخاصة هي الأكثر  ،وعند تحليل الحجم المروري  .لعدم وجود وصلَت إضافية
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 استيرادها ةنسب ازدادتفقد  ؛نسبة استيراد المركبات في ازدياد أن وتبين ،في الشوارع الرئسية ااجدتو 
الأعلى في  هما المروري أن شارعي فيصل والغزالي لإحصاءبيانات ا ت، وأوضح%9.2 سنويا ب

 حركة المركبات خلَل عملية العد المروري.

؛ هندسة المرور جوانبستعانة بخطة المدينة في وبالا ،دراسةالوبناء على أهم النتائج في هذه 
 .المروري  الازدحامتخفيف  أجلمن  ،فقد تم اقتراح خطة مرورية لنظام المرور والنقل في المدينة

اقتراح مجمع  ،مجموعة من الخدمات وكذلك إلىالمسار الأقصر في الوصول  توفير :الخطة وتشمل
لمرور في وسط ل أكثر ملَئمة اقتراح حول نظامو  ،خرى خارجي للمركبات العمومي للتجمعات الأ

 حول الشوارع الرئيسية.و  ،المدينة

مصفوفة الوقت وإدارة  دراسة :وقد تم بناء هذه الخطة بناء على محورين رئيسين، الأول
 نظام النقل العام في المدينة. :والمحور الثاني التركيز على الأمور المهمة أجلمن  ،الأولويات

 مصفوفة الوقت وإدارة الأولويات: دراسة :لأولالمحور ا 1.5.5

والأمور المهمة  ،تم تحديد الأمور المهة الطارئة ،من خلَل مصفوفة الوقت وإدارة الأولويات
( يوضح 44رقم ) المروري، جدول الازدحامغير الطارئة في بناء خطة ورؤية للتخفيف من حدة 

 ذلك.
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 ت الأولويات ومصفوفة الوق (: تحليل44جدول )

  الطارئ  طارئ الغير 

نظام مروري  ءوبنا ،التخطيط المستمر -
ومتابعته المستمرة لمجابهة  ،متكامل

 التغيرات الحاصلة.
بناء  ،رسم استراتيجيات ورؤية واضحة -

بعين خذ لأواعلى التحليل الكمي للشبكة، 
ومؤشر الترابط  ،الانعطافالاعتبار مؤشر 

 للشبكة.
 الشبكة. في الطرق وتوسيعهاتطوير  -

بناء علَقة جيدة بين الجهات المختصة  -
المساهمة في  أجلومستخدمي الطريق من 

 رفع الوعي المروري.

الحجم المروري على الشوارع  -
 الرئيسية.

تزايد أعداد المركبات الخاصة على  -
 الشوارع الرئيسية.

المسببة للإزدحام  لمروريةالحوادث ا -
 المروري.

ت المتنوعة الوصول للخدماسهولة  -
 في المدينة.

 

 المهم

 ،النمو المستمر في أعداد السكان -
 وبالتالي أعداد مستخدمي الطريق.

وازدياد  ،الاستمرار في استيراد المركبات -
 أعدادها.

على  الانحدارالجانب الطبيعي وتأثير  -
 الشبكة.

المرورية المستمرة  المخالفاتوجود  -
 على الشوارع.

لى البلدية الأمور الضاغطة ع -
 الازدحامالشأن في مجال  أصحابو 

المروري، سواء من المواطنين أو الوضع 
 العام.

غير 
 المهم

 المحور الثاني: مقترحات لخطة مرورية لنظام النقل العام في المدينة 2.5.5

مبنية على  ،فإن الاقتراحات لخطة مرورية ؛بناء على جدول مصفوفة الوقت والأولويات
يل مربع الطارئ المهم وغير الطارئ المهم، لذلك تم اقتراح توسعة للشوارع الرئيسية الاستعانة بتحل

م، وبالتالي 40-20فقد تراوحت ما بين  لشوارع؛متر عن العرض التنظيمي الحقيقي لهذه ا 10ب 
م، وهذا يتفق مع الخطة الهندسية في البلدية المتفق عليها في توسعه 50-20يصبح العرض ما بين 

 الأجيال القادمة. أجلعلى المخطط الهيكلي من  بناء، الرئيسية الشوارع
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 ،نلمستفيديوخاصة التي تستقطب أعداد أكبر من ا ،وفيما يخص الخدمات العامة
جانبية خاصة  اتتقترح وجود ساح دراسةالفإن هذه  ، والمجمعات التجارية؛والمستسفيات ،كالجامعات

للمركبات العامة، دون حدوث ضوضاء وفوضى  وجزء منها خاص ،صطفاف المركبات الخاصةلا
أو ممرات  ،ضرورة عمل جسور ذلك إلى بالإضافةو  .على الشوارع الرئيسية بسبب تلك الخدمات

المرور  إلىدون الحاجة  ،كوسيلة للعبور ، ما أمكن،تربط بين الخدمة والجهة المقابلة لها ،سفلية
جسر  عن طريق إنشاء طبق هذا الأمروي .ةعلى الشارع وإحداث فوضى ما بين المركبات والمشا

يربط الجامعة بالجهة المقابلة  ،الحرم الجديد ،أمام جامعة النجاح الوطنية أو ممر سفلي ،معلق
فصل حركة  دراسة مقترح أيضاو  .وكذلك تسهيل حركة المركبات ،لتسهيل حركة الطلَب في الوصول

، القريب من في منطقة دوار الشهداء مكانة الملَئم لطبيع إنشاء جسر دائري  المشاة عن المركبات،
ر المركبات مستمرة بدون وإبقاء حركة سي ،لتنقل المواطنين بين الخدمات شارعي فيصل والغزالي

 أجلمن  ،لتزام بالقوانين المروريةعلى رفع الوعي الجمعي بضرورة الا لعمللبالإضافة  هذا ،عوائق
وطلَب المدارس والجامعات، وهنا  ،المرورية بين المواطنينالسلَمة المرورية، ونشر الوعي والثقافة 

 يبرز دور الإعلَم المرئي والمسموع والمقروء في زيادة الوعي المروري.

 ،داخل الأبينة أو ،على شكل مجموعات خاصة بها إنشاء مواقف السياراتكما يقترح 
اد المركبات الخاصة على التخفيف من أعد أجلومن  .وبالتالي تخفيف العبء على جانبي الشوارع

حيث يكون التركيز على ب ،قل العامنلنظام ال تطوير دراسةلا بد من التخطيط و  ،الشوارع الرئيسية
وبنفس الوقت تأخذ  ،أكبر من الركاب االتي تستوعب عدد ،ذات الأحجام الكبيرة ،العامة مركباتال

 ها،أصحابتعويض ل ووضع آلية ،(السرفيس) سيارات الأجرة المشتركةتقليل أعداد أقل، وإلغاء أو  احيز 
واصلَت مال وطصل خطتقترح أن كما ي ،أو استيعابهم في نظام النقل بالباصات المقترح تطويره

بما في ذلك المركبات العامة،  اتسير عليهل الأطراف الغربية إلىبين أطراف المدينة الشرقية  العامة
 إلى الخارجيةمجمعات المركبات العمومي  نقل إلىبالإضافة هذا  ،وجود خط مخصص للجامعات

بناء على  ،غرافية في اقتراح مجمع خارجي، وتم الاستعانة ببرنامج نظم المعلومات الجأطراف المدينة
 وعامل شبكة الطرق. ،وعامل الخدمات ،الانحدارعامل 
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 مة المكانيةءالملا 3.5.5

رورية، والعوامل المؤثرة من خلَل ما تقدم من فصول سابقة في عرض واقع الحركة الم
نشاء مجمعات للمركبات إالمروري، خرج البحث باقتراح  الازدحامحد كبير في  إلىوالمساهمة 

بنقل الركاب من أطراف المدينة على  لنقل العامالخارجية على أطراف المدينة، وتقوم مركبات بنظام ا
الطرف الآخر من المدينة،  إلىللوصول كالجامعات،  ،مرورا بالمراكز الحيوية ،طول الشوارع الرئيسية

 المروري في مركز المدينة. الازدحامبحيث تساهم في تخفيف 

وتم اختيار أفضل موقع لإنشاء مجمعات المركبات الخارجية، من خلَل تحليل الملَئمة 
 .بناء على عدد من المعايير وشروط الوضع الحالي ،المكانية

 :التالية شروطوتم اختيار المجمعات بناء على ال

 ويفضل في الأطراف. ،أن يكون بعيدا عن وسط المدينة والشوارع الرئيسية .1

 .الانحدارأن يكون في منطقة قليلة  .2

 أن يكون في أرض غير مستغلة إقتصاديا. .3

 بيئيا. حساسةأن يكون في أرض غير  .4

 قليلة السكان. أن يكون في منطقة .5

  Model Builderبناء النموذج الهيكلي

بعد تحديد المعايير الخاصة في إنشاء مجمعات المركبات  ،ذج الهيكليتم بناء النمو 
ومرحلة التحليل والإستنباط،  ،مرحلة إدخال البيانات :وهي ،أربعة مراحل من خلَل، و الخارجية

 من خلَل الخطوات التالية: ،ومرحلة التصنيف، ومرحلة الوزن والجمع
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 .مرحلة إدخال البيانات أولا:

 وهي:، لطبقات التي سيتم التعامل معهاتحديد ا من خلَل

 .دراسةالتمثل طبوغرافية منطقة ، Rasterطبقة من النوع الشبكي  .1

 تمثل استخدامات الأراضي.، Rasterطبقة من النوع الشبكي  .2

 طبقة تمثل شبكة الطرق والشوارع الرئيسية. .3

 طبقة تمثل الخدمات العامة. .4

 ةةتحليل واستباط البيانات المطلو  مرحلة ثانيا:

 Rasterخطية، وأخرى  ،وكانت البيانات شبكية ،تم إدخال البيانات المطلوبة ،في البداية

Data, Vector Data ات اختيار الموقع الأمثل للمجمع أجلثم إجراء التحليلَت المطلوبة من من ، و
 .الخارجية

 لطبقات، ونقوم بتوحيد الامتداد المكاني لجميع اSpatial Analystثم نفعل شريط الأدوات 

 Spatial Analyst ˿ Options ˿ Extentمن خلَل  ،الجديدة

ماكن وذلك لمعرفة الا ،دراسةالاستنباط الميول في منطقة  أجلمن  ،الانحدارإيجاد  :الأولىالخطوة 
كما وضحت الخريطة رقم  والأقل تكلفة في إنشاء المجمعات، ،قليلة الإنحدار التي تعتبر الأسهل

(30). 

 :من خلَل

Slop ˿ Surface ˿ Spatial Analyst Tools 
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 .الانحدارمة حسب درجات ء(: درجة الملا30) خريطة

 .demعتماد على نموذج الارتفاع الرقمي المصدر: عمل الباحث بالا

ددة نستطيع قياس حدود المسافات للنقاط المح ،Distanceمن خلَل أداة المسافة  الخطوة الثانية:
تدرج  تخدامها لطبقة الخدمات العامة، وشبكة الشوراع في المدينة، ونلَحظبالمعايير السابقة، وتم اس

 (.31رقم )الخريطة  بينت متر، كما 3836 إلىالمسافات حول شبكة الشوارع لتصل 
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 .مة حسب شبكة الطرق ء(: درجة الملا31) خريطة

المتنوعة،  اتج المسافات حول الخدمفقد تبين تدر  ؛: ومن خلَل تحليل الخدماتالخطوة الثالثة
متر، وهي قريبة إلى حد ما من  3,699والمتنشرة في أنحاء المدينة حول كل نقطة لتصل إلى 

 .( تدرج المسافة حول الخدمات32المسافة حول شبكة الشوارع في المدينة، كما تبين الخريطة رقم )

 
 .مة حسب الخدمات العامةء(: درجة الملا32) خريطة
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ن بحسب المعايير والشروط السابقة في اختيار المجمعات في المكا ،وبذلك تم إيجاد الطبقات
 .وطبقة المسافة لشبكة الطرق  ،وطبقة المسافة للخدمات ،المناسب، وهي طبقة الميول

 المرحلة الثالثة: مرحلة التصنيف
من خلَل ، توحيد الرتب في الطبقات الثلَث أجلنقوم بتصنيف كل الطبقات، من 

reclassify 9رقم يكون الو  ،مةءلَالأقل م 1خذ الرقم أي؛ ف9-1اوح التصنيف ما بين ، بحيث يتر 
 مة.ءهو الأكثر ملَ

 Spatial Analyst Tools ˿ Reclass ˿ Reclassify من خلَل:

 :الانحدارمة بناء على تصنيف ءدرجة الملا .1

بناء ، و عند إنشاء المجمعات لا بد من الأخذ بعين الاعتبار المنطقة المستوية قليلة الإنحدار
تحديد رتفاع الرقمي، فإنه أمكن ، وبالاعتماد على نموذج الاعلى تطبيق تحليل خريطة الإنحدار

 ،وهي المناسبة لإنشاء المجمعات ،( في التصنيف1مناطق الإنحدار البسيط، والتي أخذت القيمة )
 (.33كما الخريطة رقم )، وهي ذات انحدار قوي  ،(9وتتدرج القيم لتصل إلى القيمة )

 
 .الانحدارمة بناء على تصنيف ء(: درجة الملا33خريطة )
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 مة بناء على تصنيف الخدمات العامة ءدرجة الملا .2

ومن خلَل  ،كلما كانت المجمعات أبعد عن الخدمات العامة كلما كانت أفضل، وبناء عليه
بتعاد القيم بالاالخدمات، ثم تتدرج هذه ( وهي القريبة وحول تلك 1تم إعطاء القيمة ) ،إعادة التصنيف

( وهي البعيدة عن تلك الخدمات، كما تظهر هذه 10عن تلك الخدمات لتصل إلى تصنيف رقم )
 (.34التصنيفات في الخريطة رقم )

 
 .مة بناء على تصنيف الخدمات العامةءدرجة الملا :(34خريطة )

 :مة بناء على تصنيف شبكة الطرق ءدرجة الملا .3

ل موقع فإن أفض ؛على امتداد شبكة الطرق في المدينةبناء  ،من خلَل تحليل البيانات
ي فإنه من خلَل تصنيف بتعاد عن الحركة المرورية الكثيفة، وبالتاللإنشاء المجمعات يكون بالا

تصل لوتزداد القيم  ،( الأسوأ في إنشاء المجمعات1قد اتخذت القيمة )ف ؛مة لشبكة الطرق درجة الملَء
 (.35إنشائها، كما في الخريطة رقم ) والتي تعتبر أفضل في ،(10إلى )
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 .مة بناء على تصنيف شبكة الطرق ء(: درجة الملا35خريطة )

 :عاتمقترح المجمنسب للأ اختيار الموقع الة الرابعة: مرحلة الوزن والجمع، وهي مرحلة المرح

 اعطاء المعايير أوزانإ مة، يأتي دور ءدرجة الملَ ، وتصنيفربعد القيام بتحليل المعايي
كما في  وكانت النتيجة ،weighted overlay من خلَل أداة  ،موقع أفضل للمجمعات لاختيار

غير ، حيث يمثل اللون الأخضر أفضل موقع، واللون الأحمر يدل على المواقع (36رقم )الخريطة 
 يةفي اختيار المجمعات، وسيتم اعتماد المناطق باللون الأخضر في الجهة الغربية والشرق ةالمناسب

 التجمعات المجاورة. إلىلكونها الأنسب في سهولة الوصول  المنخفضةي المنطقة ف



176 

 
 .مجمعات الخاصة للمركبات الخارجيةنشاء ال(: الموقع الأفضل ل 36خريطة )
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 الفصل السادس

 النتائج والتوصيات

  النتائج 1.6

، ويمكن اسةدر الالتي تحققت من خلَل أسئلة هذه  ،مجموعة من النتائج إلى دراسةالوخلصت 
 بما يلي:توضيحها 

 أولا: تأثير الجانب الطبيعي على الحركة المرورية 

 الازدحاموالمساهمة في  ،للموقع الجغرافي لمدينة نابلس الأثر الأكبر في زيادة الحركة المرورية .1
توسطها في مناطق شمال الضفة الغربية، واعتبارها ممرا بين المناطق  :المروري، من حيث

الذي يربط شمال فلسطين مع  ،لغربية من فلسطين، ووقوعها على الطريق الرئيسيالشرقية وا
 جنوبها.

حيث توازي  ،نشوء وتطور شبكة النقل في المدينة بالشكل الحالي طبوغرافيفرض العامل ال .2
وتتماشي مع هذه الخطوط، وساهم في نشوء الشوارع الرئيسية  ،رتفاع المتساوي الطرق خطوط الا

في التوسع كلما اتجهنا  اة والمنخفضة، وفرض على الشبكة قيوديمستو منطقة الفي الوادي وال
وعدم التطور  ،ضيق في خطوط النقل إلى أدىمما  الأعلى بسبب طبيعة المنطقة الوعرة، إلى

أبرز ملَمح  توكانالمنطقة الجبلية( ليتناسب مع تطور المركبات،  عوائقبسبب ) في الشبكة
 هما وادي.بينجبلين  وجود ،المنطقة

في  الانحدارة ما بين درجات يمستو الة وشبه يمستو تم إنشاء الشوارع الرئيسية في المنطقة ال .3
نشاء الشوارع الرئيسية إوصعوبة  ،الجبليةلمدينة عة اي، وهذا انعكاس مباشر لطب°19-°0الفئات 

في هذه  كثافة في الحركة المرورية إلىات المرتفعة، مما أدى الانحدار ات ذات يمستو في ال
 في غياب البديل والمساند لتخفيف هذه الكثافة. ،الشوارع
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، بين 600خط كنتور  إلى 450الشوارع الرئيسة في مدينة نابلس تقع ضمن خطوط كنتور  .4
 ،نها تمتد ضمن المنطقة الكنتورية المريحةأ يدرجة، وهذا يعن 19 إلى 0من  الانحداردرجات 

 .م870 إلى 390ط الكنتور من ضمن خطو  ن مدينة نابلس تقعأمع العلم 

أو أعداد  ،شبكة الطرق في المدينة غير قابلة لاستيعاب التطور الحاصل في أعداد السكان .5
الذي فرض على شبكة  ،أو التوسع العمراني للمدينة، وذلك بسبب العائق الطبوغرافي ،المركبات

الشوارع بشكل موازي، مما امتداد هذه  إلى ىالطرق الشكل المطابق لشبكة الكنتور للمدينة، وأد
وعدم وجود شوارع عرضية ملَئمة لهذه الزيادة والتوسع، مع وجود  ،فرض عليها ضيق الشوارع
 وخاصة الطرق الشريانية. ،محدودية في توسع الطرق 

 التفاعل المكاني والعلاقة القليمية لمدينة نابلس على الحركة المرورية ثيرأثانيا: ت

قليمية أن مدينة نابلس لها مكانة وتأثير واضح مع باقي مدن أظهر تطبيق النظريات الإ .1
الضفة الغربية، وتبين أن مدينة نابلس تأتي في المرتبة الثالثة من حيث عدد السكان في 

ويشكل عدد سكان  ،2017بحسب التعداد العام  نسمة 186,433حيث بلغ ، الضفة الغربية
بعد مدينتي الخليل والقدس،  فة الغربية،% من مجموع سكان الض5.5مدينة نابلس ما نسبته 

على إقليم شمال الضفة الغربية، وهذا السبب  امسيطر  اوحضري اوتعتبر نابلس مركزا جغرافي
 الشمال. يجعل المدينة هدفا لتنقلَت المواطنين من كافة الضفة الغربية وخاصة

واضح في مجال النقل ظهر تأثير العلَقة الإقليمية بين المدينة وغيرها من التجمعات بشكل  .2
قد تبين أن عدد المركبات العمومي و تحقيق المنفعة المتبادلة،  أجلمن  ،والمواصلَت

، وذلك مركبة ما بين خطوط داخلية وخارجية 2,446مدينة نابلس  إلى والسرفيس المتجهة
لتحقيق المنفعة المتبادلة بين المدينة وغيرها من التجمعات، حيث كانت حصة مدينة نابلس 

منشآة بمختلف المجالات التعليمية والصحية  9,016من المنشآت الإقتصادية العاملة 
 .2012والتجارية والصناعية بحسب التعداد العام للمنشآت 
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خذت شكل المدينة المسيطرة بالنسبة أن الحجم والرتبة أن مدينة نابلس أظهر تطبيق قانو  .3
 .اعتمادا على عدد السكان ،لباقي مدن الضفة الغربية

بعد  من حيث أعداد المنشآت خذت مدينة نابلس المرتبة الثانيةأ ،بناء على تحليل الهرمية .4
 من حيث استقطاب الأيدي العاملة. ،والمرتبة الثانية بعد مدينتي رام الله والبيرة مدينة الخليل،

التجمعات العمرانية  الهيمنة الحضرية، هيمنة مدينة نابلس على تبين من خلَل مؤشر .5
ى المجمعات في هيمنة نابلس عل مؤشرفقد أخذت مدينة سلفيت أعلى  ؛طة بهاالمحي

، 7.5بلغ مؤشر الهيمنة حيث  ،، تليها مدينة أريحا14.4 المجاورة، حيث بلغ قيمة المؤشر
، وهذا المؤشر أكثر وضوحا في إظهار قوة مدينة نابلس على 7.3 بمقدارثم مدينة طوباس 

 محيطها.

 حيث ذبية أنه كلما قلت المسافة وزاد عدد السكان زاد حجم التفاعل،أظهر تحليل قانون الجا .6
بسبب اجتماع العاملين مدينة طولكرم ومدينة سلفيت، و علَقة بين مدينة نابلس أظهر قوة ال

 مدينة نابلس. من النسبي السكان والقرب

قليمي بين ودورها الإ ،خرى أظهر تحليل الحجم الكامن للمدينة التفاعل بين نابلس والمدن الأ .7
مدن الضفة الغربية، فأخذت المرتبة الثالثة بعد مدينتي القدس ورام الله والبيرة، في القوة 

 التفاعلية بين المدن.

المختلفة في مدينة نابلس أن معامل صلة الجوار كان مواقع الخدمات نتائج تحليل  تأظهر  .8
مع، وتتركز في انتشارها ، وهذا يعنى أن نمط توزيع الخدمات هو نمط المتقارب المتج0.01

، كما بين تحليل كثافة الخدمات الانحداروفي المنطقة قليلة  ،على امتداد الشوارع الرئيسية
وتمثلت في أطراف شارعي فيصل والغزالي  ،تركزها في المنطقة المركزية الوسطى من المدينة

 ن الشارعين.على طول هذي، ²خدمة /كم 450 إلىخدمة  350ما بين 

، مما غياب الوعي المروري للمواطنين لملَحظة الشخصية والعمل الميداني،خلَل اتبين من  .9
وري، ومن أبرز زدحام المر ، أسهمت في زيادة حدة مشكلة الاإلى وجود فوضى أدى
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وبالتالي عرقلة  ،تجاوز الإشارة الحمراء عند التقاطعات من قبل المشاة السلوكيات الخاطئة
معينة على قانوني للمركبات في أماكن الغير الاصطفاف  ،حركة المركبات المارة، وأيضا

 25,962في مدينة نابلس،  2018جانبي الطريق، وقد بلغت أعداد المخالفات المرورية لعام 
 مركبة.

 للشوارع الرئيسية الخصائص العامة: ثالثا

موع فبلغ مج معبدةالكم، أما الطرق غير 350بلغت مجموع أطوال الطرق المعبدة في المدينة  .1
، كم84كم، والطرق التجميعية 62حين كانت أطوال الطرق الشريانية  كم، في220أطوالها 

 .كم424والطرق المحلية 

والشوارع  ،الشوارع الشريانية :وهي ،أصناف ةأربع إلىتصنف الشوارع في مدينة نابلس  .2
الشريانية  عبلغ العرض التنظيمي للشوار وقد ، المشاةوشوارع  ،والشوارع المحلية ،التجميعية

، فيما كان العرض التنظيمي مسارات لكل اتجاه ةثلَث إلى م، وبواقع مسربين30- 20من 
مسربين لكل اتجاه، في حين كانت  إلىم، بواقع مسرب 15 – 10للشوارع التجميعية من 

بواقع اتجاه  ،مسربين إلىم، وتتكون من مسرب 12 – 6الشوارع المحلية بعرض تنظيمي 
 .واحد أو اتجاهين

النمط  ي:وه ،أنماط ةاتخذت ثلَثحيث  ،تصنف شبكة الطرق في المدينة بالشبكة المركبة .3
 واستمراريتها،ذلك لنشأة المدينة قديماوالنمط الشبكي، ويرجع  ،والنمط الشعاعي ،العضوي 

 . خلَل القرون والعقود والسنوات ونموها وتطورها

ويضم مركبات  ،جد المجمع التجاري ، ويو 409بلغ عدد المواقف بالأجرة في مركز المدينة  .4
وجود  إلى، بالإضافة مركبة 90ل كل طابقويتسع  ،طوابق ةفي أربع ،وعمومي ،خاصة

، وجميعها تتركز في وسط خرى مجمعات لنقل المركبات بين المدينة والتجمعات الأ ةثلَث
ها تغطي يل نطاق التأثير أنوتبين من خلَل تحل ،وعلى امتداد الشوارع الرئيسية ،المدينة
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والتعطيل  ،اتالمجمع إلىمتر، ويظهر هذا التأثير في حركة المركبات من و  300 مسافة
 .الازدحاموحدوث  ،على المركبات المارة على الشوارع الرئيسية

 : التحليل الكمي لشبكة الطرق في مدينة نابلسرابعا

الحضرية لمنطقة بلغ عدد العقد  .وكثرة عقدها ،تميزت شبكة النقل في المدينة بكثافتها .1
المجمع  يقد، وقد كانت مركزية هذه العقد هبين أجزاء هذه الع وصلة 20عقدة، و10 دراسةال

 ،جميع العقد بخطوط وصل مباشرة بين تصل هذه العقدة وذلك لأن التجاري )البلدية(،
 الازدحاممركزية العقد على وجود  توقوعها في موقع متوسط وحيوي للمدينة، وانعكسلو 

حركة المرورية الكثيفة في الشوارع القريبة من الوالذي تمثل في  ،ي في وسط المدينةالمرور 
 فيصل والغزالي. اوخاصة شارع ،المجمع

ي ينطلق من مركز ذال ،الداخلي في المدينة اتخذ الشكل الشعاعي حركة النقل العام .2
 أطرافها. إلىالمدينة 

عقدة المجمع هي العقدة الاسهل في كانت  ،سهولة الوصول حسب العقدل ه بالنسبةتبين أن .3
من الوصلَت فيما بين عقدها، وسجلت عقدة رفيديا الأعلى في  10حيث بلغت  ،الوصول

من الوصلَت بين عقد الشبكة، وكذلك عقدة  22عدد الوصلَت بين عقدها، حيث سجلت 
 من الوصلَت بسبب بعدها عن مركز المدينة. 24ي سجلت تال ،الجبل الشمالي

بين  ل سهولة الوصول حسب المسافة أن عقدة المجمع هي الأقصر مسافةأظهر تحلي .4
عقدة  ،باقي أجزاء الشبكة، وتلتها إلىكم، من حيث الوصول  37.15والتي بلغت  العقد،

كم، أما العقد التي أخذت  42.28وبلغت  ،كم، وعقدة الدوار 40.92بمسافة  ،البلدة القديمة
 ،وعقدة المنطقة الصناعية ،وعقدة الجبل الشمالي ،أكثر مسافة كانت في عقدة المخفية

كم،  72.88كم،  68.82كم،  66.67التي بلغت على التوالي، ، وعقدة المساكن الشعبية
 كم. 73.81
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اء المدينة ومركزها بشكل تتميز الشبكة بوجود منعطفات وانحناءات في أجزائها بين أحي .5
طبيعة المنطقة  إلىهذا الارتفاع %، ويرجع 144العام  الانعطاف، حيث بلغ مؤشر ركبي

انتشار  إلىوتدني كفاءة الطرق، بالإضافة  ،والتي شكلت صعوبة في انشاء الطرق  ،الجبلية
 إلى ىقل تضرسا، مما أدمناطق الأالوتركزها في  ،والتجمعات العمرانية ،المنشآت التجارية

 من ناحية التحسين في كفاءة الشبكة.إهمال باقي أحياء المدينة 

 وهي 0.44تباط هو ر مؤشر قرينة الاأن قيمة ين من خلَل تحليل شبكة الطرق للمدينة تب .6
عن درجة ترابط ضعيف بين أجزاء الشبكة، بسبب ضعف اتصال عقد الشبكة  تعبر قيمة

بين أجزائها المختلفة، وغياب الاتصال بين بعضها البعض في اجزاء الشبكة، وأيضا أن 
 الوصلَت الموجودة في الشبكة الحالية. تزيد عن أعداد الوصلَت الممكنة

، في حين كانت ²كم 1000كم/  19.7أن كثافة الطريق بالنسبة للمساحة كانت  دراسةالتبين  .7
نسمة، وتعتبر الكثافة بالنسبة للسكان  1000كم/ 3.06كثافة الطريق بحسب عدد السكان 

كثافة مرتفعة بسبب أكثر دقة، بسبب أن السكان أكثر حركة وتنقل على الطريق، وهذه ال
 صغر مساحة المدينة.

 ستيعابية للشوارع الرئيسيةة الاخامسا: الطاق

 ثلَثة  إلىبلس ما بين مسرب تتراح أعداد المسارب في الشوارع الرئيسية لمدينة نا .1

، وعرض المسار 30-20ية ما بينلكل اتجاه، وكان العرض التنظيمي للشوارع الرئيسمسارب 
 م.2.7-3.6

 ى ، وهو مستو E، أو مستوى F ى بمستو  level of service وى الخدمة للشوارعتبين أن مست .2
 توقفات مستمرة.بوالتدفق غير ثابت  ،غير مثالي للتدفق المروري 

شارعي فيصل والغزالي )وهما  أظهرت نتائج دراسة الحجم المروري للشوارع الرئيسية أن .3
ما الأعلى من حيث أعداد المركبات ن لبعضهما( هازياومو  ، منهما في اتجاه واحدن كلَِّ شارعا

مركبة،  17,844 همالكلي المارة خلَل أوقات العد الإحصائي، حيث كان الحجم المروري 
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في حين بلغت  ،% من مجموع المركبات36وكانت نسبة أعداد المركبات لشارع فيصل 
من حيث وكان شارع القدس في المرتبة الثانية  %،15مركبات المارة لشارع الغزالي نسبة ال

% 21.1بنسبة  ،مركبة 10,433حجم المركبات المارة في الاتجاهين  ؛ فبلغالحجم المروري 
 حجم المروري للمركباتالفبلغ  ؛ويأتي شارع عمان في المرتبة الثالثةمجموع المركبات،  من
% من مجموع 16، بنسبة مركبة في كلَ الاتجاهين 7,887خلَل أوقات العد المروري  فيه

الذي بلغ  ،أما شارع حيفا فكان في المرتبة الرابعة من حيث الحجم المروري  المركبات،
 ؛وكان شارع رفيديا في المرتبة الاخيرة %،14.9وبنسبة  ،مركبة لكلَ الاتجاهين 7,360

 ،كلَ الاتجاهين في مركبة 7,281فبلغت أعداد المركبات المارة خلَل أوقات العد المروري 
 بات المارة.% من مجموع المرك14.7بنسبة 

% من مجمل 38.6كان  الرئيسيةشوارع التبين أن نسبة أعداد المركبات العمومي في  .4
، بينما كانت أعداد %8.5 المارة نسبة استخدام الحافلَت تالمركبات المارة، في حين كان

 %.59المركبات الخاصة هي الأكثر المركبات المارة خلَل ساعات الذروة فبلغت نسبتها 

لمحافظة  في أعداد المركبات 2017لعام  البحث أن نسبة الزيادة السنوية أظهرت نتائج .5
في تطوير  أو عدم إمكانية ،محدوديةوتعتبر نسبة كبيرة، في حين هناك  ،%50 نابلس هي

 وتوسعة الطرق في المدينة.

نسبة المركبات  مجموع %، وكان54في اتجاه مركز المدينة نسبة المركبات  مجموع بلغ .6
، حيث كانت نسبة خلَل ساعات الذروة الصباحية والمسائية %46المركز  الخارجة من

 صباحا لمتجهة خارج مركز المدينة%، أما ا29مركز المدينة صباحا  إلىالمركبات المتجهة 
%، في حين كانت 25مركز المدينة مساء  إلى%، ونسبة المركبات المتجهة 23كانت ف

 .مجموع المركبات من %23 مساء خارج مركز المدينةالمركبات 
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 سادسا: تطبيق التحليل الشبكي للشوارع الرئيسية

معلومات بسيطة م يتقدفي برز دور نظم المعلومات الجغرافية في تنظيم وتخطيط الشبكة، و  .1
الطريق لتأمين سهولة الوصول بين العقد، من خلَل المساهمة في تسهيل  لمستخدميوواقعية 

زدحام مثل والبديل للشوارع المعرضة للَيجاد الطريق الأوإ ،التنقل بين الخدمات المختلفة
زدحام والمساهمة في التخفيف من حدة الا ،تحسين في استخدام الشبكةالالمروري، وبالتالي 

 المروري.
، Network Analystلشبكة الطرق في مدينة نابلس ين من خلَل بناء النموذج الشبكي تب .2

لذي يعتبر انعكاسا لطبيعة المدينة الجبلية ولكثافة وا ،وجود كثافة في عدد العقد والوصلَت
 شبكة الطرق في المدينة.

زدحام في بديلة للشوارع الرئيسية لتجنب الاتم إيجاد طرق  New Routeمن خلَل الأمر  .3
 سهولة الوصول بين كل حي في المدينة ومركز مدينة نابلس،لتحقيق وذلك  ،اوقات معينة

يل أن شارعي فيصل والغزالي لا يوجد بديل لهما للوصول بينما تبين من خلَل هذا التحل
 إلى مركز المدينة.

المركبات الخارجية بمسافة أن التأثير المروري لمجمعات  Service Areaأظهر تحليل  .4
مثل  ،وامتد تأثيرها على شوارع وسط المدينة ،المنطقة الوسطى للمدينة متر قد غطى 300

 .وشارع حيفاوأجزاء من شارع يافا  ،شارع فيصل
 اتأثير  اله ،حيث أنمتر 1000تأثير المستشفيات لمسافة  Service Areaتبين من تحليل  .5

على الشوارع الواقعة وسط المدينة باتجاه الغرب، وتؤثر على الحركة المرورية في الجزء 
وخاصة في شارعي رفيديا وحيفا، بينما أظهر هذا التحليل  ،الغربي الشمالي بشكل واضح

لأكبر للخدمات التعليمية على الحركة المرورية، فقد تبين تأثير الخدمات التعليمية الأثر ا
عامة المختلفة متر على كافة شبكة الطرق في المدينة، وكذلك كان للخدمات ال 800لمسافة 

 متر، والذي غطي أجزاء كبيرة من شبكة الطرق. 500تأثير على الحركة المرورية لمسافة 
قتراح إنشاء المجمعات البديلة ، وبعد تحليل المعايير المؤثرة لاة المكانيةأظهر تحليل الملَئم .6

ة للمركبات الخارجية، أن أنسب المواقع لإنشاء المجمعات كانت في المنطقة الغربية والشرقي
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ودرجات  ،والخدمات المتنوعة ،)التي تمثلت بشبكة الطرق لكونها تناسب الشروط والمعايير
بالإضافة إلى سهولة الوصول من التجمعات المجاورة  الأراضي(، ،ا واستعمالاتالإنحدار

 إلى مدينة نابلس. 
 التوصيات 2.6

وإبراز  ،عمل صيانة دورية للطرق  تحسين أوضاع الطرق فيزيائيا، بما في ذلك ضرورة .1
، بالإضافة لوضع إشارات ضوئية ية(الأرض)العلَمات  الخطوط الخاصة بالحركة المرورية

 ،، مما يساعد على زيادة كفاءة الطرق والشبكةكبات على الشوارع الرئيسيةوالمر  ةللمشا ةكافي
 وتحسين سعتها.

واستمرارية التدفق  ،والسماح بالنظام ،تحسين ممرات المشاة لزيادة الأمان والراحة للأفراد .2
 .المعقول للمركبات دون وجود عوائق

لدى السائقين، وأيضا نشر  عمل على رفع مستوى الثقافة والوعي المروري للخاصة  بذل جهود .3
شتراك مع بالإ ،جامعات( ،معاهد ،مختلفة )مدارسالثقافة المرورية في المؤسسات التعليمية ال

رفع مستوى الوعي العام في الثقافة  أجلعلَمية، من والمؤسسات الإ ،والبلدية ،رمرو الشرطة 
 .المرورية

على التجمعات المحيطة،  إعادة تخطيط الخدمات العامة، وإعادة توزيع بعض الخدمات .4
 والعمل على تطوير وتحديث قوانين البناء والتنظيم فيما يخص الخدمات العامة.

التي  المخالفاتوخصوصا تلك  ،المرورية المخالفاتبخصوص  ،قوانينبال الإلتزام الصارم .5
لتزام و السير بعكس الاتجاه، أو عدم الإ، أالوقوف الخاطئ :مثل ،المروري  الازدحامتسبب 

 دون تهاون. ،، وتنفيذ ذلك من قبل شرطة المرور بشكل حازمبالإشارة الضوئية

وذلك للحد من انتشارها في وسط  ،زيادة رسوم وقوف السيارات الخاصة في مراكز المدينة .6
تشجيع على استخدام وسائل النقل العام، ووضع هذه السيارات في أماكن بعيدة لالمدينة، و 
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، وتسهيل الإنتقال منها إلى مركز والمحافظة عليها ،خاصةعن مركز المدينة في مجمعات 
 المدينة من خلَل نظام نقل عام فعال.

التنسيق بين المؤسسات المختلفة منها  ،قل من خلَل وسائل، على الأعلى التنقل إدارة الطلب .7
فمثلَ المؤسسات  ،للدوام اليومي أوقات مختلفةصبح هناك تبحيث  ،في تنظيم وقت العمل

الساعة الثامنة  ة عنديوالمؤسسات التعليم ،عند التاسعة صباحا دوامهاوقت  يكون  يةالحكوم
 .وهكذا ،صباحا 10صباحا، والمؤسسات التجارية عند الساعة 

أو ممر سفلي على مقطع من شارع فيصل لنقل السير الذي يعبر  ،إنشاء جسر علوي  دراسة .8
 رئيسية الشريانية.ال تعمل على تخفيف الضغط على الطرق مركز المدينة، و 

الباصات وإمكانيات  ، وتحسين قدرةومدى تغطيته هتحسين مرافقو  ،تطوير نظام النقل العام .9
 .وضمان أولوية استخدام النقل العام لزيادة جاذبيتها ،وتحديثها الكبيرة

، بما لحركة المرور العابر وخطة استراتيجية ،لحركة المركبات الثقيلة وضع خطة استراتيجية .10
 إنشاء طرق دائرية.ك ما ذكر في ذل

وتحسين مرافق المشاة، وكذلك  ،بما في ذلك المشي ،بدائل عن استخدام المركبات تطوير .11
 همية المشي.أ ثقافة و  التركيز على

موضوع ب تختلف كل منهالبعضها  مكملة علمية أبحاثب يقترح القيام ،من هذه الرسالة اانبثاق .12
لم الذي ، المروري  الازدحامة، ولها أثر واضح على تفصل أكثر في الجوانب المروريو ، واحد

 ليه بالتفصيل.إيتم التطرق 
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 قائمة المصادر والمراجع

 أولا: المراجع بالعرةية

  :تحليل مسارات السيارت لمدينة بعقوةة أحمد، وسن شهاب، وأحمد، رجاء خليل أحمد
لتربية للعلوم الإنسانية، ، بحث غير منشور، كلية اباستخدام تقنية نظم المعلومات الجغرافية

 جامعة ديالى.

  :دراسة الخصائص المورفومترية لحوض وادي غزة والحصاد برقان، محمد عبدالله عادل
رسالة ماجستير غير  ،GISالمائي لحوضه الأعلى باستخدام نظم المعلومات الجغرافية، 

 .2015منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين، 

  الأوضاع السياسية والجتماعية والثقافية والقتصادية في عصر عبدالله: البيشاوي، سعيد
 .ه، نابلس690-492م،1291-1099الحروب الصليبية 

  :معجم أسماء المدن والقرى الفلسطينية وتفسير معانيهاالجليلي، حسين لوباني الداموني ،
 .2004مركز باحث للدراسات، 

 2007 تآعداد العام للسكان والمساكن والمنشالت :حصاء الفلسطينيالجهاز المركزي للإ، 
 النتائج النهائية محافظة نابلس.

 ملخص ،2017 والمنشآت للسكان العام التعداد الفلسطيني: للإحصاء المركزي  الجهاز 
 .2018تموز، يوليو محدثة نسخة للتعداد، النهائية النتائج

 :بيانات غير منشورة.، 2012تعداد المنشآت  الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني 

  :2017ملخص التعداد النهائي الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني. 

 1997ت آالتعداد العام للسكان والمساكن والمنش :الجهاز المركزي للَحصاء الفلسطينيي ،
 .النتائج النهائية للتعداد، محافظة نابلس
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  ىولالطبعة الأ لنشر والتوزيع،دار أسامة ل ،موسوعة المدن العرةية :منة ابراهيمآ حجر،أبو، 
 .2002، عمان– ردنالأ

 الجزء الثاني، دار أسامة للتوزيع  ،موسوعة المدن والقرى الفلسطينية :أبو حجر، آمنة
 والنشر، الطبعة الأولى.

  :استخدام تقنية نظم المعلومات الجغرافية الحلبي، رائدGIS  في دراسة استعمالات
ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس،  رسالة الاراضي في مدينة نابلس،

 فلسطين.

  :تطبيقات نظم المعلومات الجغرافية في التحليل المكاني للخدمات السياحيةحلبي، رائد ،
 دراسة تطبيقية مدينة أريحا.

 ،للتربية العربية المنظمة ،(3)الفلسطينية المدن سلسلة مدينة، قصة : نابلسمسلم الحلو 
 الفلسطينية. التحرير بمنظمة والثقافة الإعلَم دائرة والعلوم، والثقافة

 استخدام التحليلات المكانية لتقييم خريطة شبكة الطرق بمحافظة  :حنا، مينا سمير صبحي
، رساله دكتوراة غير منشورة، جامعة بنها، الدراسات العليا والبحوث قسم الجغرافيا، القليوةية
2018 . 

  :الجنادرية للنشر والتوزيع، ية النقل بين النظرية والتطبيقجغرافخاطر، نصري ذياب ،
2010. 

  :تقييم واقع المناطق التجارية الرئيسية في مدينة نابلس خليلي، آية محمد رزق فارس
، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح وتخطيطها باستخدام نظم المعلومات الجغرافية

 .2016الوطنية، نابلس، فلسطين، 

  أسس التحليل المكاني في إطار نظم المعلومات الجغرافية د، جمعة محمد: داوGIS ،
  .2012النسخة الأولى، 



189 

  :جامعة  تخطيط المدن نظريات، أساليب، معايير، تقنيات،الدليمي، خلف حسين علي
 الأنبار، العراق.

  :بحث  ،دراسة اقتصادية لمشكلة الازدحام المروري في مدينة البصرةراشد، وائل قاسم
 .2012، 13منشور، العدد

  :تقييم التوزيع الجغرافي لحاويات النفايات في مدينة نابلس زقلَم، إبراهيم رياض إبراهيم
، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة والتخطيط له باستخدام نظم المعلومات الجغرافية

 .2016النجاح الوطنية، 

  :لصناعية في مدينة نابلس في ظل سياسات التخطيط للمناطق اسايح، محمد أمجد أمين
 رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس. التطور العمراني للمدينة،

  :رسالة ماجستير مدينة الخليل، دراسة في جغرافية المدن، السعادة، محمد إبراهيم خليل
 .2003غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، 

  :ة النقل البري في مدينة غزة، دراسة في جغرافية النقل باستخدام شبكشبات، أحمد يوسف
 ، رسالة ماجسترغير منشورة، الجامعة الإسلَمية، غزة.نظم المعلومات الجغرافية

 ،استخدام نظم المعلومات الجغرافية لقياس سهولة : باقر حسن وهاشم، شبر،عماد نوري
 .2العلوم الهندسية العدد ،بابلمجلة  ،الوصول إلى الخدمات العامة في مدينة الحلة

  دليل إدارة السرعة، دليل حول السلامة على الطرق  :الشراكة العالمية للسلَمة على الطرق
 .2008جنيف لصناع القرار وأصحاب الاختصاص،

  :دار صفاء للتوزيع المدن تضخمها سلبياتها تخطيطهاالشواروة، علي سالم إحميدان ،
 .2014 ،والنشر، الطبعة الأولى
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  :مقارنة الأزمنة الفعلية للإشارات الضوئية مع الشيخ، الطاهر أبو القاسم محمد، وآخرون
، بحث غير منشور، كلية الهندسة جامعة الأزمنة التصميمية لتقاطعات شارع الملك نمر

 السودان للعلوم والثقافة.

  :2010توزيع، ، الطبعة الثالثة، دار وائل للنشر والجغرافية المدنأبو صبحة، كايد عثمان. 

  :أثر نظام النقل على التوزيع المكاني للخدمات الصويدق، عبد الصادق حمد عبد السيد
رسالة دكتوراة غير منشورة، جامعة أم درمان الإسلَمية التعليمية في الجماهيرية الليبية، 
 كلية الدراسات العليا قسم الجغرافيا.

  بحث طرق في محافظة إرةدتحليل خصائص شبكة ال: طاران، عايد محمد، وآخرون ،
 .2017منشور، 

  :بحث التحليل الكمي لشبكة الطرق في محافظة المفرق طاران، عايد، ومخامرة، زياد ،
 .2016، 3، العدد43منشور، دراسات العلوم الإنسانية والإجتماعية، المجلد 

 المعهد ، أعداد المركبات الخاصة والاختناقات المرورية في مدينة بغداد :عبد، ندى محمد
 .2014المجلدالثاني،  ،208، جامعة بغداد، العدد العالي للتخطيط الحضري والقليمي

  مؤسسة  ،سماء العرةية والتسميات العبريةالأ المواقع الجغرافية في فلسطين،: عراف، شكري
 .2004 بيروت- الطبعة الأولى الدراسات الفلسطينية،

  :تحليل المكاني لشبكة النقل الحضري في العزيز، محمد الخزامي، والظاهر، عجيل تركي
 .2003، 4+3العدد – 19، المجلدمجلة جامعة دمشقبحث منشور،  ،مدينة الكويت

 الطبعة الرابعة.تنظيم وإدارة النقل الأسس المشكلات والحلول :عشماوي، سعد الدين ، 

 ت تحديد الاختناقا :عطيوي، طارق ناجي، وسلمان، نوال داود، وإسماعيل،حميد سرحان
المرورية باستخدام بيانات السرعة بتقنيات نظم المعلومات الجغرافية ونظام التموضع 
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الجامعة  ،والإنشاءات، قسم البناء 4، العدد53، المجلدالمجلة العراقية للعلوم، الكوني
 .2012بغداد العراق، التكنولوجيا، 

  :في المدينة، تخطيط الطرق والنقل والمرورعفيفي، أحمد كمال الدين، وفؤاد، حسن 
2006. 

 ،فيه، المؤثرة والعوامل نابلس لمدينة العمراني الامتداد عبدالرحمن: عادل عمار عمران 
 .2008الجغرافيا،  قسم، الوطنية النجاح جامعة منشورة، غير ماجستير رسالة

 بحث غير منشور، كلية الهندسة  الاختناقات المرورية حلول تقنية، :الغامدي، علي بن سعيد
 هــ.1421الملك سعود، جامعة

  :تحليل خصائص شبكة الطرق في مدينة الخليل غضية، أحمد رأفت، وبرقان، محمد عبدالله
، 27، العدد مجلة البحوث الجغرافيةبحث منشور،  ،باستخدام نظم المعلومات الجغرافية

2017. 

 الرياض تأثيرات زيادة حجم الحركة المرورية على مدينة : الفوزان، صالح بن عبد العزيز
 /2، العدد 31بحث منشور، مجلة العلوم الإجتماعية، المجلد  ،التحديات والفرص المتاحة

2003. 

  :التوزع المكاني لحوادث السير في مدينة نابلس في الفترة مابين قاش، نور أحمد حسن
رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة  ( بوساطة نظم المعلومات الجغرافية، 2000-2012)

 .2013لوطنية كلية الدراسات العليا، قسم الجغرافيا، النجاح ا

  :استراتيجيات تطوير وإعادة تخطيط وسط مدينة نابلس قدومي، سامي صلَح محمد
 ، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطين.التجاري 

  :مدينة النجف  التمثيل الكارتوكرافي لخدمات الطرق فيكرم الله، حسن عداي، وآخرون
 .2015، 21، العددمجلة البحوث الجغرافيةبحث منشور،  ،GISالأشرف باستخدام 
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 الأولى الطبعةم، .ق2500-1918نابلس مدينة تاريخ صالح: كلبونة، عبدالله. 

 مراجعة وتدقيق إجراءات سلامة  الأعلى للمرور، وزراة النقل والمواصلَت، فلسطين: سالمجل
 .2013، الطرق 

  شبكة الطرق الحضرية في مدينة مكة المكرمة، دراسة هيم عبد الفتاح طلبة: محمد، إبرا
، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة في جغرافية النقل باستخدام نظم المعلومات الجغرافية

 المنصورة، قسم الجغرافيا.

  :دراسة جغرافية، كلية الآداب جامعة تخطيط النقل وسياساتهمحمد، أجلَل ابراهيم ،
 .2008كندرية، دار المعرفة الجامعية، الاس

 2003، الطبعة الأولى، المدخل في تخطيط النقل الحضري  :محمد، صباح محمود. 

  :التحليل المكاني لخطوط النقل) الداخلية والخارجية( محمد، ضياء صالح، وعيد، صفاء
ة مجلة كلية الترةيبحث منشور،  ،وتأثيرها على توزيع السكان في محافظة القنيطرة

 .2018، 37، جامعة بابل، العدد الأساسية للعلوم الترةوية والنسانية

  :الندوة العلمية، التجارب ، التجارب العالمية في التخطيط المروري المدني، هاشم محمد
 العربية والدولية في تنظيم المرور، الجزائر.

  :يم المرور، التطورات الندوة العلمية، التجارب العرةية والدولية في تنظالمدني، هاشم محمد
قسم الهندسة  الحيوية والمرورية في دول الخليج والاستراتيجيات العالمية لمجابهة الزحام،

 .2009المدنية والعمارة، جامعة البحرين، 

  :جغرافية المدن، مبادئ وأسس ومنهج ونظريات وتحليلات المظفر، محسن عبد الصاحب
 .2010الأولى  دار صفاء للنشر والتوزيع، الطبعة مكانية،

 1984 الأولى ، الطبعة(ي-ل)الرابع  المجلد الفلسطينية الموسوعة. 
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 :تخطيط النقل ودوره في المدينة تجرةتي مدينة دبي واستانبول نموذجا،  بن نصر، عفاف
رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة الحاج لخضر، كلية العلوم الاقتصادية وعلوم التسيير، 

  .2010باتنة، الجزائر، 

  :بحث  تحليل بنية شبكة الطرق في محافظة الكرج جنوةي الأردن،النوايسة، سامر وآخرون
 .2016( 8)30، المجلد مجلة جامعة النجاح للأبحاثمنشور، 

  :دليل تخطيط الطرق وزارة الحكم المحلى، فلسطين، الإدارة العامة للتنظيم والتخطيط العمراني
، ومعايير ومقاييس لعداد المخططات العمرانية والمواصلات في المناطق الحضرية، دليل

 .2013الطبعة الأولى، 

 :دليل التخطيط للطرق والمواصلات في المناطق الحضرية،  وزارة الحكم المحلي، فلسطين
 .2013، الطبعة الأولى، حزيرانالدارة العامة للتنظيم والتخطيط العمراني

 دليل التصميم الهندسي للطرق ية السعودية: وزارة الشؤون البلدية والقروية، المملكة العرب. 

  ،دليل السلامة المرورية على الطرق في فلسطينوزارة النقل والمواصلَت: دولة فلسطين ،
2013. 

 :دليل السلامة المرورية على الطرق في  وزارة النقل والمواصلَت، دولة فلسطين
 .2013،فلسطين

 للشوارع  ء المروري ادليل تحسين الادالسعودية:  وكالة الوزارة للشؤون الفنية، المملكة العربية
 .2005والطرقات، الدارة العامة للتشغيل والصيانة، 

 ثانيا: المراجع الأجنبية:

 .ONI, S.I, Sixth International Conference On Competition And 

Ownership In Land Passenger Transport, Issues in and Future of 

Urban Transportation and Traffic, Management System in 

Nigeria, Department of Geography,University of Lagos,Akoka-

Lagos .2010.  
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 Vipin Jain, Ashlesh Sharma, Lakshminarayanan, Road Traffic 

Congestion in the Developing World, Polytechnic Institute of NYU, 

New York University .2012 ،  

 Zhang Wenjie, Master Thesis Managing Traffic Congestion - 

Case study of Hangzhou, Blekinge Institute of Technology 
European. 2011 

 ثالثا: الشبكة العنكبوتية:

 babylon.edu.iq/eprints/publication_1_8317_143.pdfhttp://www.uo  

 . 1/11/2017، تاريخ الزيارة

 جامعة بابل 

http://www.uobabylon.edu.iq/uobColeges/lecture.aspx?fid=11&lci

d=23510 17/11/2017رة، تاريخ الزيا 

 .موسوعة ويكبيديا، الخليل 

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AE%D9%8

4%D9%8A%D9%84 . ،20/11/2017 تاريخ الزيارة. 

  ،جغرافية نابلسموسوعة ويكبيديا. 

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%BA%D8%B1%D8%

A7%D9%81%D9%8A%D8%A7_%D9%86%D8%A7%D8%A8%D

9%84%D8%B3  ،20/11/2017تاريخ الزيارة. 

  

http://www.uobabylon.edu.iq/eprints/publication_1_8317_143.pdf
http://www.uobabylon.edu.iq/uobColeges/lecture.aspx?fid=11&lcid=23510
http://www.uobabylon.edu.iq/uobColeges/lecture.aspx?fid=11&lcid=23510
https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%84%D8%AE%D9%84%D9%8A%D9%84
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https://ar.wikipedia.org/wiki/%D8%AC%D8%BA%D8%B1%D8%A7%D9%81%D9%8A%D8%A7_%D9%86%D8%A7%D8%A8%D9%84%D8%B3
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 علومات الوطني الفلسطيني وفا.مركز الم 

http://info.wafa.ps/atemplate.aspx?id=2794،10/12/2017تاريخ الزيارة. 

 .الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني 

http://www.pcbs.gov.ps/Portals/_Rainbow/StatInd/westbankInd2016

.A.htm14/4/2019، تاريخ الزيارة. 

 .موقع رام الله الإخباري، قروض البنكية للسيارات 

/https://ramallah.news/post ،12/11/2018 تاريخ الزيارة. 

 .موسوعة علَمات الطرق 

content/uploads/2015/03/RM//roadmarking.com.sa/road_ar/wphttp:

PDF.pdf_  

 .جامعة النجاح الوطنية 

/facts-https://www.najah.edu/ar/about/annu 20/5/2019، رةتاريخ الزيا. 

 رابعا: المقابلات الشخصية:

 ،25/9/2018نابلس،  شرطة المرور، مقابلة شخصية. 

  ،5/5/2019إيمان المصري، مقابلة شخصية، وزراة النقل والمواصلَت، نابلس. 

  ،تاج صلَحات، مقابلة شخصية، قسم هندسة المرور، جامعة النجاح الوطنية، نابلس
17/4/2018. 

 4/5/2019ة شخصية، قسم هندسة الطرق والمواصلَت، بلدية نابلس، رانيا دولة، مقابل. 

http://info.wafa.ps/atemplate.aspx?id=2794
http://www.pcbs.gov.ps/Portals/_Rainbow/StatInd/westbankInd2016A.htm
http://www.pcbs.gov.ps/Portals/_Rainbow/StatInd/westbankInd2016A.htm
https://ramallah.news/post/115723/%D9%82%D8%B1%D9%88%D8%B6-%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA-%D9%81%D9%8A-%D9%81%D9%84%D8%B3%D8%B7%D9%8A%D9%86-%D8%AA%D8%B5%D8%B9%D8%AF-%D8%A7%D9%84%D9%89-%D8%B1%D9%82%D9%85-%D8%AA%D8%A7%D8%B1%D9%8A%D8%AE%D9%8A-%D8%BA%D9%8A%D8%B1-%D9%85%D8%B3%D8%A8%D9%88%D9%82
https://www.najah.edu/ar/about/annu-facts/
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 الملاحق 

 1ملحق رقم 

 شارع فيصلالمركبات في إحصاء 

 20/3/2016المدينة، تاريخ  مركز إلى

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

7:00-

7:15 

8 214 9 374 605 8:00-
7:00 

2891 

7:15-

7:30 

18 275 11 375 742 8:15-
7:15 

2756 

7:30-

7:45 

56 329 4 460 849 8:30-
7:30 

2486 

7:45-

8:00 

11 252 6 426 695 8:45-
7:45 

2156 

8:00-

8:15 

8 197 4 261 470 9:00-
8:00 

1953 

8:15-

8:30 

8 196 3 265 472   

8:30-

8:45 

11 199 5 304 519   

8:45-

9.00 

10 153 3 326 492   

Total 193 1815 45 2791 4844   
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 1تابع ملحق

 ءمسا
Time Bus205

0+ 

Taxi7

+4 

شاحن
 ات

حجم  أخرى 
 الربع

الساعة 
 المرورية

حجم الساعة 
 المرورية

2:00-

2:15 

12 175 24 370 115

7 
3:00-
2:00 

3012 

2:15-

2:30 

16 220 13 380 674 3:15-
2:15 

2493 

2:30-

2:45 

5 210 21 330 566 3:30-
2:30 

2392 

2:45-

3:00 

11 200 24 380 615 3:45-
2:45 

2418 

3:00-

3:15 

8 212 38 380 638 4:00-
3:00 

2344 

3:15-

3:30 

7 201 35 330 573   

3:30-

3:45 

11 208 23 350 592   

3:45-

4.00 

8 187 26 320 541   

Total 123 2189 204 2840 535

6 
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 2ملحق رقم 

 شارع الغزاليالمركبات في  صاءإح

 20/3/2016خارج المدينة، تاريخ 

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

7:00-

7:15 

10 159 24 156 781 8:00-
7:00 

2224 

7:15-

7:30 

8 175 4 215 402 8:15-
7:15 

1962 

7:30-

7:45 

9 226 25 212 472 8:30-
7:30 

2029 

7:45-

8:00 

13 243 15 280 569 8:45-
7:45 

1980 

8:00-

8:15 

13 197 9 282 519 9:00-
8:00 

1864 

8:15-

8:30 

13 214 4 220 469   

8:30-

8:45 

16 176 7 179 423   

8:45- 
9.00 

11 214 10 218 453   

Total 192 2036 98 1762 4088   

 2تابع ملحق 

 امساء
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية



199 

2:00-

2:15 

15 189 28 240 472 3:00-
2:00 

1731 

2:15-

2:30 

11 198 27 215 451 3:15-
2:15 

1688 

2:30-

2:45 

3 148 18 172 341 3:30-
2:30 

1716 

2:45-

3:00 

25 200 27 215 467 3:45-
2:45 

1816 

3:00-

3:15 

7 184 24 214 429 4:00-
3:00 

1825 

3:15-

3:30 

8 204 30 237 479   

3:30-

3:45 

13 189 25 214 441   

3:45- 
4.00 

10 195 12 259 476   

Total 92 1507 191 1766 3556   
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 3ملحق رقم 

 شارع القدسالمركبات في  إحصاء

 21/3/2016المدينة، تاريخ  إلىمتجهة 

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4  حجم  أخرى

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم الساعة 
 المرورية

7:00-7:15 5 182 145 332 8:00-
7:00 

1516 

7:15-7:30 15 176 223 414 8:15-
7:15 

1473 

7:30-7:45 7 153 277 437 8:30-
7:30 

1339 

7:45-8:00 6 139 188 333 8:45-
7:45 

1183 

8:00-8:15 3 102 184 289 9:00-
8:00 

1161 

8:15-8:30 6 102 172 280   

8:30-8:45 9 119 153 281   

8:45-9.00 6 123 182 311   

Total 57 1096 1524 2677   

 3تابع ملحق 

 امساء
Time Bus2050

+ 

Taxi7+
4 

حجم  أخرى 
 الربع

الساعة 
 المرروية

حجم الساعة 
 المرورية

2:00-2:15 10 125 179 314 3:00-
2:00 

1372 

2:15-2:30 6 121 150 277 3:15-
2:15 

1399 
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2:30-2:45 6 119 303 428 3:30-
2:30 

1481 

2:45-3:00 6 128 219 353 3:45-
2:45 

1366 

3:00-3:15 8 116 217 341 4:00-
3:00 

1341 

3:15-3:30 5 130 224 359   

3:30-3:45 7 115 191 313   

3:45-4.00 8 121 199 328   

Total 56 975 1682 2713   

 3تابع ملحق 

 21/3/2016خارج المدينة، تاريخ 

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4  الساعة  حجم الربع أخرى

 المرورية
حجم 

الساعة 
 المرورية

7:00-7:15 3 96 119 218 8:00-
7:00 

1184 

7:15-7:30 4 134 191 329 8:15-
7:15 

1279 

7:30-7:45 8 139 178 325 8:30-
7:30 

1227 

7:45-8:00 6 137 169 312 8:45-
7:45 

1170 

8:00-8:15 9 130 174 313 9:00-
8:00 

1115 

8:15-8:30 3 111 163 277   

8:30-8:45 6 136 126 268   

8:45-9.00 8 126 123 257   

Total 47 1009 1243 2299   
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 3تابع ملحق 

 امساء
Time Bus2050+ Taxi7+4  الساعة  حجم الربع أخرى

 المرورية
حجم 

الساعة 
 المرورية

2:00-2:15 8 108 267 383 3:00-
2:00 

1408 

2:15-2:30 4 129 167 300 3:15-
2:15 

1381 

2:30-2:45 8 138 221 367 3:30-
2:30 

1439 

2:45-3:00 7 120 231 358 3:45-
2:45 

1376 

3:00-3:15 4 142 210 356 4:00-
3:00 

1336 

3:15-3:30 4 128 226 358   

3:30-3:45 3 125 176 304   

3:45-4.00 4 100 214 318   

total 42 990 1712 2744   
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 4ملحق رقم 

 شارع عمانالمركبات في  إحصاء

 المدينة  مركز إلى

 صباحا
Time Bus)20(50+ Taxi(4+7) حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
ساعة 
 مرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

7:00-

7:15 

7 52 8 103 170 8:00-
7:00 

1140 

7:15-

7:30 

13 107 8 261 389 8:15-
7:15 

1244 

7:30-

7:45 

8 109 14 245 376 8:30-
7:30 

1172 

7:45-

8:00 

3 67 7 128 205 8:45-
7:45 

1000 

8:00-

8:15 

11 90 26 147 274 9:00-
8:00 

1049 

8:15-

8:30 

4 75 19 219 317   

8:30-

8:45 

4 79 17 104 204   

8:45-

9.00 

5 82 19 148 254   

Total 55 661 118 1355 2189   
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 4تابع ملحق 

 امساء
Time Bus) 

(50+20 

Taxi(4+7) حجم  أخرى  شاحنات
 الربع

الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

2:00-2:15 7 62 8 168 245 3:00-
2:00 

990 

2:15-2:30 6 71 11 139 227 3:15-
2:15 

1017 

2:30-2:45 5 77 11 160 253 3:30-
2:30 

1060 

2:45-3:00 3 67 10 185 265 3:45-
2:45 

1054 

3:00-3:15 5 84 17 166 272 4:00-
3:00 

1051 

3:15-3:30 4 80 14 172 270   

3:30-3:45 0 68 10 169 247   
3:45-4:00 4 68 6 184 262   

total 34 577 87 1343 2041   
 4تابع ملحق 

 خارج المدينة

 صباحا
Time Bus50+20 Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

7:00-

7:15 

6 31 2 49 88 8:00-
7:00 

797 
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7:15-

7:30 

10 41 3 127 181 8:15-
7:15 

991 

7:30-

7:45 

2 82 8 152 244 8:30-
7:30 

986 

7:45-

8:00 

3 107 9 165 284 8:45-
7:45 

950 

8:00-

8:15 

7 94 15 166 282 9:00-
8:00 

868 

8:15-

8:30 

5 75 6 90 176   

8:30-

8:45 

5 84 10 109 208   

8:45-

9.00 

7 83 8 104 202   

Total 45 597 61 962 1665   

 4تابع ملحق

 امساء
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

2:00-

2:15 

9 60 7 180 256 3:00-
2:00 

1052 

2:15-

2:30 

6 71 14 152 243 3:15-
2:15 

1052 

2:30-

2:45 

5 72 4 157 238 3:30-
2:30 

1038 

2:45-

3:00 

6 127 14 168 315 3:45-
2:45 

1055 

3:00-

3:15 

3 77 8 168 256 4:00-
3:00 

940 

3:15-

3:30 

6 66 16 141 229   
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3:30-

3:45 

1 81 14 159 255   

3:45-

4:00 

1 59 25 115 200   

Total 37 613 102 1240 1992   
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 5ملحق رقم 

 شارع حيفاالمركبات في  إحصاء

 20/3/2016المدينة، تاريخ  إلىمتجهة 

 صباحا

Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات
 الربع

الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

7:00-

7:15 

2 65 5 135 207 8:00-
7:00 

1109 

7:15-

7:30 

7 81 3 198 289 8:15-
7:15 

1104 

7:30-

7:45 

2 83 1 191 277 8:30-
7:30 

1004 

7:45-

8:00 

8 90 2 236 336 8:45-
7:45 

913 

8:00-

8:15 

6 69 4 123 202 9:00-
8:00 

784 

8:15-

8:30 

2 53 4 130 189   

8:30-

8:45 

4 62 7 113 186   

8:45-

9.00 

9 55 3 140 207   

total 40 558 29 1266 1893   

 5تابع ملحق 

 امساء
Time Bus50+20 Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية
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2:00-

2:15 

9 55 9 139 212 3:00-
2:00 

938 

2:15-

2:30 

3 48 12 147 210 3:15-
2:15 

946 

2:30-

2:45 

2 56 12 183 253 3:30-
2:30 

954 

2:45-

3:00 

1 54 13 195 263 3:45-
2:45 

911 

3:00-

3:15 

3 45 7 165 220 4:00-
3:00 

864 

3:15-

3:30 

7 42 12 157 218   

3:30-

3:45 

3 48 6 153 210   

3:45-

4.00 

0 34 10 172 216   

total 28 382 81 1311 1802   

 5تابع ملحق 

 خارج المدينة

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 

 يةالمرور 
حجم الساعة 

 المرورية
7:00-

7:15 

4 43 7 96 150 8:00-
7:00 

836 

7:15-

7:30 

0 61 5 163 229 8:15-
7:15 

875 

7:30-

7:45 

5 52 6 164 227 8:30-
7:30 

814 

7:45-

8:00 

3 63 3 161 230 8:45-
7:45 

759 
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8:00-

8:15 

1 43 11 134 189 9:00-
8:00 

686 

8:15-

8:30 

1 46 9 112 168   

8:30-

8:45 

2 55 8 107 172   

8:45-

9.00 

0 41 15 101 157   

total 16 404 64 1038 1522   

 5تابع ملحق 

 امساء
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم الساعة 
 المرورية

2:00-

2:15 

4 60 11 193 268 3:00-
2:00 

1025 

2:15-

2:30 

3 60 18 159 240 3:15-
2:15 

1029 

2:30-

2:45 

4 59 12 177 252 3:30-
2:30 

1041 

2:45-

3:00 

1 73 11 180 265 3:45-
2:45 

1006 

3:00-

3:15 

5 66 11 190 272 4:00-
3:00 

1118 

3:15-

3:30 

4 65 20 163 252   

3:30-

3:45 

8 57 10 142 217   

3:45-

4.00 

1 197 23 156 377   

total 30 637 116 1360 2143   
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 6حق رقم مل

 شارع رفيدياالمركبات في  إحصاء

 6/3/2019المدينة، تاريخ  إلىمتجهة 

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

7:00-

7:15 

3 178 6 187 374 8:00-
7:00 

1221 

7:15-

7:30 

2 170 0 145 317 8:15-
7:15 

1124 

7:30-

7:45 

0 152 0 138 290 8:30-
7:30 

1026 

7:45-

8:00 

0 127 1 112 240 8:45-
7:45 

945 

8:00-

8:15 

0 124 0 153 277 9:00-
8:00 

862 

8:15-

8:30 

0 98 2 119 219   

8:30-

8:45 

1 70 3 135 209   

8:45-

9.00 

1 52 3 101 157   

Total 7 971 15 1090 2083   
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 6تابع ملحق 

 امساء
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 

 يةور المر 
2:00-

2:15 

1 161 0 157 319 3:00-
2:00 

955 

2:15-

2:30 

1 124 0 126 251 3:15-
2:15 

824 

2:30-

2:45 

0 86 2 125 213 3:30-
2:30 

755 

2:45-

3:00 

0 76 0 96 172 3:45-
2:45 

745 

3:00-

3:15 

0 94 0 94 188 4:00-
3:00 

729 

3:15-

3:30 

0 88 0 94 182   

3:30-

3:45 

2 98 0 103 203   

3:45-

4.00 

2 73 0 81 156   

total 6 800 2 876 1684   

 6تابع ملحق 

 خارج المدينة

 صباحا
Time Bus2050+ Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات

 الربع
الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية



212 

7:00-

7:15 

3 196 6 146 351 8:00-
7:00 

1196 

7:15-

7:30 

2 166 0 143 311 8:15-
7:15 

1123 

7:30-

7:45 

0 154 2 133 289 8:30-
7:30 

990 

7:45-

8:00 

0 129 2 114 245 8:45-
7:45 

875 

8:00-

8:15 

0 152 0 126 278 9:00-
8:00 

777 

8:15-

8:30 

0 77 3 98 178   

8:30-

8:45 

0 76 3 95 174   

8:45-

9.00 

0 50 0 97 147   

Total 5 1000 16 952 1973   

 6تابع ملحق 

 امساء
Time Bus2

050+ 

Taxi7+4 حجم  أخرى  شاحنات
 الربع

الساعة 
 المرورية

حجم 
الساعة 
 المرورية

2:00-2:15 1 155 0 133 289 3:00-
2:00 

943 

2:15-2:30 1 166 1 108 276 3:15-
2:15 

817 

2:30-2:45 0 122 2 90 214 3:30-
2:30 

717 

2:45-3:00 0 70 0 94 164 3:45-
2:45 

626 
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3:00-3:15 0 69 0 94 163 4:00-
3:00 

598 

3:15-3:30 0 78 1 97 176   

3:30-3:45 2 50 0 71 123   

3:45-4.00 2 50 0 84 136   

total 6 760 4 771 1541   
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 (7ملحق رقم )

 24/10/2017، تاريخ:تحليل السعة



An- Najah National University 

Faculty of Graduates Studies 

 

 
Traffic Congestion in The Main Streets in 

Nablus, Using Geographic Information 

Systems (GIS): Analytical Study 
 

By 

 Esraa KH. S. Bsharat 

 

Supervisor 

Dr. Ahmad Rafat Ghodieh 

Dr. Sameer. A. Abu -Eisheh 

 
This Thesis is Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements for 

the Degree of Master in Geography, Faculty of Graduate Studies, An-

Najah National University in Nablus, Palestine. 
2019 



B 

Traffic Congestion in The Main Streets in Nablus, Using Geographic 

Information Systems (GIS): Analytical Study 

By 

 Esraa KH. S. Bsharat 

Supervisor 

Dr. Ahmad Rafat Ghodieh 

Dr. Sameer. A. Abu -Eisheh 

Abstract 

The study dealt with the analysis of traffic on the main streets and the 

study of geographical factors affecting them, where these streets suffer from 

traffic jams constantly, especially at peak times. 

The study sought to achieve a set of objectives, the most important of 

which is to investigate the causes of traffic congestion on the main streets 

and study the capacity of these streets, and to study the spatial distribution 

of services and its relationship to traffic congestion on these streets. 

The study relied on more than one approach such as historical, descriptive 

and quantitative analytical, as well as relying on GIS techniques such as Arc 

GIS 10.1, and the use of some processes in network analysis. 

One of the most important results of the study was the impact of the 

geographical factor of the city of Nablus on the emergence and development 

of the transport network, where the main streets took a longitudinal extension 

from east to west, where it extended between the degrees of slope 0-20 

degrees, and the network was characterized by its density and multitude of 

nodes, where the number of urban nodes in it 10 and 20 links between the 

parts, and the complex node was the easiest nodes to reach where the number 



C 

of links to it reached 10, and the North Mountain node was the highest in 

terms of the number of links recorded 24, and the network was characterized 

by a lot of curves and the presence of turns, where the turn index reached 

144%. 

It was found that the level of service of the main streets was level F, 

which is not ideal for the flow of traffic, and Faisal Street and Ghazali was 

the highest in the number of vehicles passing between the streets of the 

President was the morning rush hour 7-8 am and evening rush hour 2:15 -3: 

15, and the rate Vehicles passing by it in relation to other main streets 11%. 

The study recommends the need to raise traffic awareness among different 

segments of society, and to encourage and use public transport and develop 

a culture of walking and find alternative routes parallel to the main roads in 

order to relieve pressure on the main streets. 


